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La crisis inglesa: su relacion social con la guerra en sus aspec-
tos naval y terrestre.—Las grandes federaciones industriales
alemanas para responder d las necesidades de la guerra. —
Teoria de Mahan sobre la impesibilidad de ser d la vez po-
tencia naval y patencia militar —Los submarinos: su influen-
cia en la guerra. — Su presencia en el Mediterrineo da aspec-
to completamente nuevo al llamado problema del Mediterrd-

neo. — Responsabilidades de Espaiia.

L lenminar mi crénica del nmes pasado manitesiaba
con el velo de corlesia que debe inspirar el com-
batiente, que el ataque maritimo 4 los Dardane-
los, examinado técnicamente, era una empresa

aventurada que sélo la fantasia del politico, sugestionada
por nn éxito militar, econdémico y politico de consecuencias
incalculables, podia dictar, imponiéndose 4 los obstdcu'os
6 reparos que el lécnico, en este caso el Alimirantazgo, cono-
cedor de la realidad, no podia menos de ofrecer. Desde en-
tonces el secreto de la temeraria empresa se ha descubierto,
confirmando aquella sospecha mia, compartida, naturalmente,
por todos los Oficiales de Marina que con juicio critico sereno
siguen el curso de los acontecimientos. Lord Fisher, el reputa-
disimo primer lord naval del Almirantazgo, se opuso, desde el
primer momento, 4 la operacién maritima aislada ordenada
por el ministro de Marina Mr. Churchill, y este desacuerdo y
el desastre que siguio 4 sus operaciones iniciales ha sido una
de las miltiples causas, relacionadas todas con la guerra, que
han provocado la crisis inglesa, acerca de cuyo pormenor no
me extiendo, porque el lector tiene de ella, por la prensa perid-
dica y por las cronicas de Barbasiro, conocimiento muy deta-
Ilado. Tiene esta crisis inglesa, primera en su género que cono-
cemos de su historia moderna, una muy honda significacién
respecto al estado polilico y social de Inglaterra. Por mucho
que fijemos nuestra atencién en lo que por alli ocurre, infor-
médndonos en la prensa periodica, en la técnica de cardcter in-
dustrial (Engineering, Engineerj y en la profesional maritima
(Shipping record), no llegaremos d formarnos claro concepto
de la profunda agitacién que conmueve el edificio britdnico,
si no logramos apercibir el rasgo esencial, la directriz 6 plano
direclor que rige y explica los acontecimientos, y que no es
otra, & mi juicio, que el esfuerzo potente que hace aquella so-
ciedad industrial, liberal, constitucional y parlamentaria para
transformarse integramente en una mdquina de guerra, para
recoger todas sus actividades industriales, sociales, econdmicas,
politicas y hasta morales que, hasta ahora, giraban, en lo posi-
ble, independientes y desarticuladas, con el fin de hacer con-
verger la tofalidad de sus fuerzas en una sola direccién, 4 la

manera que las agujas representativas de los edificios atémicos
del material magnético, girantes sin conexién en orbitas inde-
pendientes, cobran brio y se agitan tumultuosas para polari-
zarse en una direccién, cuando sienten el contacto mdgico de
las lineas de fuerza del campo inductor. Y en el caso que nos
ocupa, el fantasma magnético es el amor de la Patria y el in-
menso, profundo peligro que corre el Imperio (discursos de
Lloyd George).

El peligro se ha visto, se ha sentido en toda su imponente
magnitud. Son sus ecos los desasires de los Dardanelos, las
magnificas hazafias de los submarinos, el hundimiento del Lu-
sitania, el inmenso consumo de municiones que no cubre la
produccién nacional, ni aun con la ayuda poderosa de los Es-
tados Unidos, y mds que todo esto, acaso, ese muro impert-
trable de hombres, de trincheras y de cafiones que el genio
germdnico invencible ha tendido desde Bélgica hasta Suiza,
contra el que hasta la fecha en que se escriben estas lineas se
han estrellado todos los esfuerzos de los aliados, aunque con-
tra ese muro lucha, pricticamente, medio mundo.

No es esta que acabo de hacer afirmacién exagerada. Italia
esld con los aliados, Espafia es neutral; pero como consecuencia
de un blogueo, 4 mi modo de ver justificado ¢ explicable, pero
contra todanorma admitida del Derecho internacional dictado,
no comercia con Alemania. Los Estados Unidos son neutrales;
pero, como consectiencia de aquel blogqueo, no sélo no comer-
cia directamente con Alemania, sino que nutre 4 los aliados de
lo mds esencial para la guerra: municiones y substancias ali-
menticias. Ha sido Alemania expulsada por el Japén de los ma-
res de la China, desposeida de sus colonias, barrida de todos
los mares, luchan con los aliados ejércitos de todos los con-
tinentes. .. Es, pues, completamente cierto, que mucho mds de
medio mundo, que, acaso el mundo entero guerrea contra el
lmperio germénico, porque en los tiempos que vivimos, no
comerciar es una forma de hacer la guerra, no por incruenta
menos eficaz en resultados deprimentes y agotadores. Lucha
Alemania, por consiguiente, por su libertad, por su existencia,
en guerra gigantesca de que no hay ejemplo en la historia del
mundo. ;Como explicar su resistencia homeérica?

El examen extenso de los acontecimientos, su analisis y des-
menuzamiento, no nos daran nunca la clave, la explicacion de
su causa, como la fotografia de paisajes y personas no nos con-
ducen nunca al alma, al espiritu que los animan, si no los vivi-
mos, si de los primeros no nos impresiona la palpitacién divi-
na, ni de los segundos las emociones espirituales que ocultan.
l'oda explicacién que se intente, por tanto, del grandioso fe-
némeno que contemplamos y que nos oprime como un techo
gigantesco, adolecerd de esle achaque, de no habernos persi..-
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dido, al término de una investigacién mas 6 menos laboriosa.
Pero ya que no explicaciones definitivas, indicaciones, vislum-
bres. si parecen existir,

Dice Whelpley, que, en Alemania, antes de la guerra, todo
estaba enlazado en un sentido de proteccion industrial, comer-
cial y agraria, encaminado hace muchos anos 4 valorizar y dar
maxima expresion 4 toda energia de posible rendimiento para
el Imperio; que el cardcter distintivo de su exportacion era el
de exportar trabajo, objetos manufacturados, es decir, trabajo
incorporado 4 las primeras malerias que da la tierra nacional,
y 4 ias importadas del extranjero. Aunque empezaba 4 ser, y
lo era, realmente, en gran escala, pero infinitamente distante,
en esle sentido de Inglaterra, porteadora de mercancias extran-
jeras, su rasgo caracteristico 6 esencial es el sefialado, anima-
do por el espiritu cientifico, de orden, de organizacién, repre-
sentativo del Estado alemdn, de su constitucién 6 modalidad
mterna, y reflejado igualimente, en su legislacion obrera, que
1o ha podido copiarse en ninguna nacion del continente, ofre-
ciéndose, en conjunto, al observador, amante 6 curioso de es-
tos fendémenos, como un todo orgdnico en que la organizacién
bancaria estd enlazada 4 la industrial, y ésta 4 la obrera, como
podrian estarlo las paites de un organismo vivo, que por su
propia potencia interna estd llamado 4 romper las vallas que
se oponen 4 si desarrollo y expansion.

Si e-ta percepcion técnica del hecho, del fenémeno germa-
nico es cierta, 6 siquiera aproximada, nos acercamos un poco,
me parece, 4 su comprension, porque si la puerra estalla, una
sociedad que asi vive, y asi, en lo técnico, estd conslituida, se
trasformard mads facilmente, casi sin esfuerzo, en un mecanis-
mo de guerra, mucho mas ficilmente que Inglaterra, resultan-
do un mecanismo potentisimo que luchard en todos los fren-
tes, aun arrollado como lo estd de los mares, ofreciéndosc al
mundo con una capacidad de resistencia que rebasa todas las
medidas conocidas, todos los patrones 6 madulos 4 que tenia-
mos la imaginacién acostumbrada.

Y ello debe ser asi. Un extracto del Times del 20 de Mayo
trar, d esle efecto, y en su sentido cientifico, indicaciones pre-
ciosas. La produccion de lingote bajé el primer mes de la gue-
rra en Alemania, de 1.600.000 toneladas 4 587.000; la de car-
bon, de 268.000 4 97.000. Pero una y otra han ido subien.do
lentamente, elevandose actualmente, la primera, 4 94 .000; la se-
gunda, 4 183.000. Ello es una consecuencia del genio organiza-
dor de Alemania, Todas las fibricas susceptibles de transfor-
marse en factorias de municiones lo hicieron en segnida, rapi-
damente, sin considerables fricciones, y siguiendo un proceso
de asociacion que por aqui no hubiéramos comprendido. El
primer paso de los leaders industriales fué eliminar 4 los espe-
culadores intermediarios, asocidndose todas las industrias en
dos grandes Federaciones “Der Bund der Industriellen,
(Unién de Fabricantes), y “«Der Central Verband der deutschen
Indusiries (Asociacion Central de la [ndustria alemana). Con
miembros de ambas Federaciones se formé un Comité que
sirviera de eslabdn entre ellas y las autoridades navales v mili-
tares del Imperio, por cuyo conducto debian haberse todos los
pedidos y hacer sentir al inmenso organismo industrial asocia-
do todas las necesidades de la guerra que debia satisfacer. Sin
un espiritu de orden, de disciplina social, sin un aliento pode-
roso de patriotismo y sin una facultad prodigiosa para la orga-
nizacion, educada y perfeccionada en las tareas de los tiempos
de paz, no podria comprenderse la ficil gestacién de este orga-
nismo gigantesco y su asombiosa rapidez en adaptarse 4 las
necesidades crecientes del proceso guerrero.,

Dicen los lécunicos en materias bancarias, que las organiza-
ciones en este orden provocadas en el conflicto bélico respon-
dieron con igual eficacia que las industriales al efecto comiin
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y no es ello demasiado sorprendente si, en efecto, la organiza-
cion financiera en el periodo de paz anterior de la guerra es
taba ya entramada, vivificindole con su influjo al organismo
industrial. El hecho innegable ¢s que, 4 la paralizacion indu:-
trial de ios primeros dias de Agosto del ano 14, sucedié una
actividad creciente, tan perfecta, que ha hecho posible que
Alemania combatiera en todos los frentes, manteniendo con
inquebrantable conslancia la ofensiva, sin que las pérdidas de
malerial de guerra naval y militar dejaran de servirse oportu-
namente al Fstado Mayor del Ejército y 4 las autoridades supe-
riores de la Marina.

Esia, que es, 4 mi juicio, la mas grande de las maravillas de
esta guerra, contrasta con la deficiencia de que han dado mues-
tras elocuentes los aliados, siendo la de mayor relieve la crisis
del Gabinete britdnico, que, dominador del mar, tenia d su
servicio las factorias del mundo entero, sobre todo la famosa
y humanitaria neutralidad norteamericana. No quiero cansar
al lector, ni yo mismo fatigarme un poco con la exposicion de
lo que el mismo Times expone acerca de la reorganizacién de
los servicios indicados en Inglaterra, de su desconexién social,
del desorden burocrdtico de los centrus directores ministeria-
les, de las fricciones de las Trade's Unions entre si y con los
drganos del Gobierno. Indice de todo esto es la complicada
organizacion del nuevo Ministerio formado, y, mds que nada,
el hecho de acoplar al Ministro de la Guerra, Lord Kitchener,
como Ministro de municiones, 4 la figura de mds relieve. 4 la
que mds profundamente se ha destacado antes de la guerra, y
durante la misma, en la politica inglesa, 4 Lloyd George.

La preocupacion llega d términos que en un editorial de re-
vista de tan exclusivo cardcter técnico como The Engineering,
se llega d proponer la adopcién, para las masas obreras, de un
uniforme especial que ayude 4 infundir en ellas un espiritu
propiamente miliar, & persuadirlas que la nacion entera esia
en armas y dividida en dos sectores de accién. Uno, el de los
ejércitos y escuadras que combaten. Otro, constituido por el
resto social, sin otra misién que la de sostener al primero en
la suya de combatir. Por consiguiente, nunca, ni aun en la
época de las grandes emigraciones de los pueblos er: masa, ha
podido presentarse en toda su magnitud este fendmeno, en
que unos pueblos luchan en masa contra otros pueblos, aso-
ciando todas sus actividades para la guerra.

La victoria en este orden es, desde el principio, de Alema-
nia, donde parece que una libertad amplisima (libertad filosé-
fica, libertad cientifica, hibertad de investigacion) de pensar y
de crear, es absolutamente compatible con la planta nobilisi-
ma de la disciplina social, tan natural y espontinea en toda
agrupacién que, por tener un ideal 6 destino que cumplir, se
organiza en la paz para realizarlo en la paz 6 en la guerra.

Y, sin embargo... parece posible, muy posible, la derrota
final de los germanos, Si nos desentendemos como perturba-
dor de la vision de conjunto, de todo fenémeno mds 6 menos
elocuente de disociacién moral, social 6 industrial de cunal-
quiera 6 de todos los aliados, si cerramos los ojos @ la crisis
financiera que, segiin algunos, es la mds negra y lormentosa
de todas las nubes que entenebrecen el horizonte del lmperio
britdnico, nos encontraremos con el hecho innegable y abru-
mador que Alemania, entregada 4 sus propias fuerzas, es una
unidad econémica aislada del mundo. Con la entrada en liza
de ltalia, se le ha cerrado uno de sus mejores respiraderos En
el afio 13 sus exportaciones alcanzaron lu cifra de 420.000.000
de libras; sus importaciones la de 500.000 000 de la misma
moneda. Este torrente de vida ha quedado, definitivamente,
agotado. ¢;De dénde sacard el algodén, el petréleo, el cobre,
todas las primeras materias, de que no tengo conocimiento
exacto, que son necesarias, no sélo para su existencia, sino
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para nutrir y mantener en pie de eficacia militar sus ejércitos
y escuadras? (1)

Viéneme al recuerdo una teorfa de Mahan (Influence upon
history of Sea-Power), que tuvo hasta la fecha comprobacién
histérica y que ahora acaso se corrobore una vez més. Decia el
famoso critico naval, que ninguna nacién habfa sido capaz del
doble esfuerzo que supone ser 4 la vez petencia continental,
es decir, genuinamente militar, y potencia naval. En los dias
que corren, vemos 4 Inglaterra al borde de sucumbir en su
pretensién de empalmar 4 su poderio naval incontrastable un
poder militar, para con ayuda del mundo entero aniquilar 4
su enemigo, y también vemos del ofro lado, 4 este enemigo,
luchando en tierra por su existencia heroicamente, pero 4 sus
escuadras acorraladas en sus puertos. La doctrina mahaniana
parcce confirmarse una vez mas... Pero, ;y los submarinos?
iAh! Los submarinos encierran acaso un tremendo problema,
que, aunque sea aventurada y temerariamente, merezca la pena
de abordarse,

%

Ruego al lecior una cosa realmente muy dificil. Que se sus-
traiga, que lance fuera de si, ese coeficiente pasional 6 afec-
cién emotiva que se adhiere 4 nuestro espiritu al enfocar los
hechos de la ‘guerra,si los hemos de juzgar fria y serena-
mente. Es muy dificil esto, pero no imposible. Es muy dificil,
porque para todo espectdculo emocional, por noble y elevado
que sea, para toda contemplacién espiritual, incluso para re-
solver un problema de matemiticas, es casi inevitable que sa-
quemos del alma el anteojo de nuestro temperamento para
observar los hechos ¢ dalos que se ofrecen d nuestro juicio.
Hagamos un esfuerzo para que este anteojo no nos desfigure
los hechos 4 examinar.

¢Qué han hecho los submarinos? jHan bloqueado 4 Ingia-
terra? No. Han destruido diariamente, por término medio, uno
6 dos barcos mercantes, quizas menos. En Inglaterra, 4 pesar
de la inmensa contraccién del trifico, entraban y salian mds
de 300 buques mercantes, luego la riqueza material destruida
es minima en relacion 4 la riqueza circulante. No han destrui-
do un transporte de guerra conductor de ejército aliado. Han
sido impotentes 1os submarinos alemanes para impedir que sus
propios buques mercantes que antes se ostentaban orgullosos
y competidores en todos los mares del planeta hayan sido
barridos de los mismos, hundidos 6 aprisionados, en puertos
beligerantes 6 neutrales. Esta victoria en el mar del poder ma-
ritimo de Inglaterra es indiscutible, y es ademads, maravillosa,
por sus irgentes proporciones. Negarla es cerrar los ojos
una evidencia de Ja historia que la humanidad est4 escribien-
do. Los submarinos, sin embargo, han realizado hazafias pro-
digiosas de inmensa repercusién moral. Pero, creo, sincera-
mente, que si el lector ha seguido con atencién el hilo de es-
tas cronicas, muy encaminadas con bueno 6 con mal éxito, 4
la observacién de los fenémenos internos de Inglaterra, acaso
convenga conmigo, que mucho mds honda é intensamente
han repercutido en el edificio de aquella sociedad la impoten-
cia de los aliados para romper el muro germdnico de Occi-
dente y sus desastres en los Dardanelos, que los efectos nate-
riales y morales de los submarinos. Si éstos no hubieran exis-
tido, creo que los rasgos esenciales de la marcha de la guerra
hubieran sido, aproximadamente los mismos, hasta el momen-
to en que el primer acorazado inglés ha sido torpedeado por
una de aquellas naves en las aguas del Egeo. Ni la dislocacién
del trifico mundial, apreciable en la desapariciéon del trans-
porie maritimo de diez millones de toneladas (requisa inmen-
sa de buques mercantes de Inglaterra para necesidades de gue-

() L cronica de nuestro sabia colaborador D, Vicente Vera, del 30 del
pasado, aclara mucho estas cuestiones.
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rra, desaparicion de las marinas alemanas y austriacas, encie
rro en el mar Negro y en el Béltico de la rusa, contraccion del
trafico con ambas Américas por mengua de oferta y aminora-
cion de demanda... etc.), ni la transformacion de Inglaterra en
st organismo industrial para la elaboracién de municiones,
ni el mismo antijuridico bloqueo comercial de Alemania, tie-
nen nada que ver con los submarinos, y estos fenémenos culmi-
nantes, son los rasgos esenciales de la guerra, desde el punto
de vista naval, hasta el momento, repito, en que un acorazado
aliado ha sido torpedealo en las aguas de los Dardanelos.

Inglaterra 1o podia arriesgar sus grandes buques en el mar
del Norte; pero Alemania ha mantenido los suyos abrigados
en sus puertos. Por consiguiente, han estado, rigurosamente,
bloqueados. Cuando han abandonado su guarida, la escnadra
britdnica se ha encargado de acorralarlios en ella sin tregua y
con éxito decisivo y rapidisimo. YV esto también es una verdad
incontestable. La justicia exige y manda que asi se reconozca.

Pero ello no obsta para que sea también un hecho formida-
ble que esos submarinos han conmovido el mundo; que han
demostrado su potencia destructora en el mar del Norte; que
han dado un aldabonazo terrible en el corazén de Inglaterra,
y han dicho: Fuiste intangible, ya no lo eres. IHan hecho mds,
mucho mds que esto. Si yo no me engaiio; si mi anteojo, que
también lo tengo, no me presenla deformada la imagen de la
realidad y de los hechos, esos submarinos han planteado en
forma nueva, absolutamente inesperada, el problema del Es-
trecho, el de Gibraltar, el de Tdnger. el de foda la zona afri-
cana, el problema integro del Mediterrdneo.

La escuadra inglesa protege los ejércitos desembarcados en
la peninsula de Gallipoli. Los submarinos (acaso no sean mds
que dos y acaso no sea mis que uno) han echado 4 pique dos
acorazados. limaginemos, operando en las aguas de una escua-
dra que tiene ese objetivo una docena de submarinos perfec-
cionados, dos docenas... y la escnadra entonces no puede vivir,
tiene que alejarse. Y si esta es la conclusién logica y 4 este
efecto pueden llegar (todavia no estd completamente demos-
trado) los submarinos, ;qué pasa? (Que las operaciones de trans-
porte de ejércitos en mares cerrados y de moderada extension
son imposibles si el enemigo que lo impide son los submari-
nos. El submarino corta la comunicacién de una costa con
ofra costa, de una nacién mediterrinea con otra nacién medi-
terrinea. Impide el acceso al Mediterrdneo de toda nacién que
no asiente en sus orillas. El Mediterraneo, por consiguiente, es
mar libre; aparentemente, mds libre que ningiin mar, porque
alld en los grandes atldnticos, en las rutas ocednicas sigue afir-
mando el superdreadnought su sefiorio y predominio. Luchan
naciones separadas por el Océano, 6 naciones que 4 todos los
océanos extienden su dominio... los acorazados siguen siendo
los duefios de los mares, porque en sus manos y sélo en sus
manos estd cortar la circulacién comercial. Pero, el Mediterra-
neo, no, el submarino, al parecer, lo ha emancipado y ya no
pertenece 4 nadie, ni siquiera 4 ninguna nacién mediterrdnea.

Pongdmonos en guardia contra esta conclusion demasiado
simplista, excesivamente liberal y emancipadora para ser cierla.
Acaso ocurra con ella lo que con tantas otras conclusiones
pseudo-democriticas que tan grave peligro corren en la hora
presente, de ser echadas 4 pique en la zona militar de las ideas
por los submarinos de la verdad. Vedmoslo mds de cerca.

El Mediterrdneo es un mar de circulacién mundial. Siempre
lo fué, lo serd mds cada dia. Es un enlace de todos los conti-
nentes de la tierra. Por sus aguas cruza y comercia el trabajo
de todas las razas, Luego, no sélo el Estrecho de Gibraltar y
el Canal de Suez, sino todo el Mediterrineo puede ser, es, en
potencia, un problema mundial que afecta 4 todas las nacio-
nes de la tierra.
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Pero, el Mediterrdneo, por estar cerrado por el Sur por la
costa del continente africano, es un problema de expansién de
las naciones mediterrdneas, Llamémoslas, simbdlicamente,
ABC,

Nacién B puede decir 4 A: No llevards tus ejércitos 4 la
costa africana apoyados por escuadras, porque mis submari-
nos echardn 4 pique tus acorazados y destruirdn tus buques
mercantes. No puedes, por consiguiente, extenderte por Africa
sin mi consentimiento, sin previo concierto conmigo. Y lo que
dice B d A, lo dice ésta 4 la primera, y cualquiera de las na-
ciones mediterrdneas 4 todas las demds, Luego si en el mundo
no hubiera mds que naciones mediterrineas, el acuerdo entre
ellas seria inevitable para sus respectivas penetraciones en el
continente africano.

¢En qué podria fundarse este acuerdo? En primera apro-
ximacion podemos contestar categéricamente, que en el mi-
mero y potencia de esos submarinos de que 4 las naciones
aludidas suponemos poseedoras, es decir, en el grado en que
cada una puede impedir la expansién de las otras, por su po-
sicién geogrifica y por sus armas; porque si alguna de ellas,
A, por ejemplo, pegada al Estrecho, mds cerca que ninguna
del continente africano, fuera nacién despreciable por la in-
significancia de sus submarinos, por su escasa potencia econé-
mica y por la poca energia de sus hombres; es decir, que si en
conjunto fuera, espiritualmente, de muy precaria representa-
cién, seria excluida de los dominios africanos, y lo serfa con
perfecta justicia. Es decir, que en segunda aproximacion, el
concierto podria fundarse en el nimero de submarinos, no
por ellos en si, sino por el grado en que fueran simbolos repre-
sentativos de todas las potencias espirituales de su nacion, por-
que una nacién es 4 condicién de tener este tesoro de fuerzas
creadoras, con 6 sin submarinos.

Esto sentado, amplifiquemos el problema, dindole su ver-
dadero cardcter. Es un error creer que son naciones mediterrd-
neas exclusivamente aquellas cuyas cosias estin bafiadas por
este mar. Inglaterra es y serd, probablemente, una gran polen-
cia mediterranea. Funda su derecho 4 serlo en el niimero que
sus naves mercantes cruzan este mar. Un buque mercante es
un objeto glorioso. Es un pedazo de patria en todo el inmenso
significado de la palabra. Es un {rozo del territorio nacional
que {ransporta productos nacionales y trabajcs nacionales in-
corporados 4 estos productos. Donde va un buque mercante
va una demanda, un requerimiento de expansién fundado en
lo mis neble de los hombres: en su trabajo. No sélo era y serd
Inglaterra, probablemente, una nacién mediterrinea, sino que
lo era también, y lo serd seguramente, Alemania. El Medite-
rraneo, si eso del latinismo es una verdad, no es un mar lali-
no, es un mar mundial; pero predominantemente europeo,
porque la civilizacién europea, cualquiera que ella haya de ser
en lo futuro, tendrd en esle mar su mds intensa palpitacion. Si
Inglaterra sale vencedora en el duelo que tiene empefiado, exi-
gird siempre el paso libre de ese mar. Con Alemania ocurrird
lo mismo. Y asf enfocado esle problema, siempre vemos que
juegan y se entrelazan como cuerpo y alma los dos factores,
las dos sintesis humanas que son como Ja cosa en si, como el
noumeno de la historia: potencia econdmica y potencia militar
representativas de la energia espiritual de los pueblos, y que
nos lleva, me parece, 4 la siguiente conclusion:

Espaiia tiene en el Estrecho, tiene en el Mediterrineo, una
posicién euya potencia se hurta 4 toda valoracién, porque
las nuevas armas, cafiones y sumergibles hacen 4 aquella po-
tencia susceptible de un incalculable desarrollo. Pero Espaiia
es una nacioén atldntica, necesita, por consiguniente, de acora-
zados del desplazamiento y cualidades que el terminar de la
guera les asigne, porque estos buques, con haber hecho en

esta guerra una cosa prodigiosa: el acorralamiento naval de
Alemania, no han dicho todavia la 1iltima palabra. Pero Espa-
fia no consolidard sus posesiones actuales, ni podrd aspirar a
mayores expansiones futuras, y no serd, por consiguiente, ni
nacién mediterrdnea ni atldntica, ni podrd realizar ninguno de
los ideales de que el mes pasado nos hablaba un gran orador,
si noes, & no llega 4 ser una de las primeras potencias econé
micas de Europa. Y ser potencia econémica significa un es-
fuerzo muy intenso y perseverante de ciencia, de técnica y de
pairiotismo.

o

Llegado 4 este punio, que es el término de esta crénica, qui-
siera resumirl>. Me encuentro para ello con una muy grande
dificultad. Ya adverti al lector desde la primera que escribi
en esta Revista, que se dirige 4 piiblico respetado é ilustradisi-
mo, de gran saber y experiencia, porque, como the man on the
spot, sabe por su contacto directo con las cosas, mucho mds
que lo que nosotros podemos apercibir, al través de libros y
lecturas, que no esperara en mis escritos modestos, juicios de-
finitivos, armazones puramente légicas, sino conceptos, mejor
dicho, impresiones, en lo posible, intelectualizadas, pero some-
tidas 4 revision permanente. Todos los fantaseadores de siste-
mas, abstraccionistas del pensamiento, han sucumbido en esta
guerra. Ya habian sucumbido, si yo no me engaiio, en la co-
rriente filos6fica de los tiltimos afios. Pero, la guerra con su
trigico sacudimiento, ha demostrado que la vida es cosa que
los hombres pueden sentir y ser por ella arrebatados 4 los mds
grandes herofsmos y 4 hechos que, segiin unos, son verdaderas
abominaciones, segiin olros, plausibles y dignos de admira-
cion.

Resumir, definir, formular teorfas es, me parece, en el aclnal
momento, imposible. La reaccién de la guerra no me conduce,
por consiguiente, & ninguna afirmacién dogmdtica, sino 4 me-
ras sugestiones imprecisas como verdades que el espiritu ansia
conocer y no concluye de asir. Y estas sugestiones, como re-
sumen de ésta y de las anteriores crénicas son las siguientes:

l.a  La tinica fuerza efectiva de una nacién es su patriotis-
mo. De esta fuerza se derivan y brotan todas las demds.

2.a La conciencia del propio poder colectivo tiene una base
econdmica y una base moral. La fortaleza militar es la conse-
cuencia, la proyeccién de ambas, Si se carece de vigor econé-
mico y de vigor moral, la fuerza militar en sus dos aspectos,
naval y terrestre, son pura ficcién sin consistencia, y es mero
retoricismo, cuando no gran peligio, lo que se relaciona con
expansiones territoriales.

3.a Espafia pusde ser, seguramente serd, una gran nacion,
si ¢l esfuerzo comiin se dirige al mejoramiento de su constitu-
cién econémica, si se organiza y se orienta vigorosamente (no
ha hecho otra cosa Alemania) 4 su resurgimiento industrial en
sentido marcadamente proteccionista, con intensa labor cien-
tifica y técnica.

4.2 Tiene, con respecto & Africa, una espléndida situacién
(conferencia de Sobral en el Ateneo), pero inmensas responsa-
bilidades si no desarrolla en todo su vigor todos sus valores in-
ternos, materiales y morales,

%&r.w—u < 4 /4//“7 ‘k;

12 Junio 1915,
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LA SITUACION INTERNACIO
NAL.—En la linea de combafe
que cruzaflos solares de_Francia y Bélgica, apenas se nota va-
riacién alguna digna de ser comentada, observindose nada
mds que un diminuto avance francés alrededor de Souchez, ol:-
tenido 4 costa del sacrificio de numerosas vidas; resultados in-
significantes y lentos, respecio de los cuales se empieza 4 exle-
riorizar en la prensa la nerviosidad caracteristica de nuesiros
vecinos del Norte,

LLos parques de aviacién de ambos grupos beligerantes, de-
muesiran gran actividad y los ale-
manes han repetido nuevamente los
consabidos bombardeos de Calais y
del litoral Este de la Gran Bretaiia,
nacién en la que, & pesar de los pe-
sares, se mantiene la recluta volun-
taria, sin acudir al servicio militar
obligatorio.

iLloyd George, el flamante Minis-
tro inglés de municiones, acaba de
entonar en Liverpool un himno en-
tusiasta 4 la unidén espiritual y 4 la
organizacion alemanas, claro es que
con el laudable propdsito de estimu-
lar 4 sus conciudadanos, que no pa
recen comprender la eminente gra
vedad de los momentos actuales. No
anduvo remiso el enérgico y activo
estadista britdnico, pues asegurd de
plano 4 sus oyentes que para tratar
de vencer 4 Germania, era preciso
empezar 4 imitarla, organizando ré-
pida y pafridticamente la produc-
cion nacional de municiones, cuya
escasez ha contribuido 4 malograr
determinadas ofensivas, como la ini-
ciada no hace mucho en Neuve Cha-
pelle; apuros que confrastan curio-
samente con el derroche alemin de
proyectiles en tados los sectores de
la lucha y, lo que es atin mas ason-
broso, con la acumulacién de las
medidas imperiales restrictivas para
consumir las reservas de frigo aco-
piadas en el pafs.

La adversidad, desoyendo los so-
licitos requerimientos del eficaz ex-
Ministro de Hacienda, acaba de regisirar el lamentable incen-
dio de Ja importante fibrica londinense de automéviles de
Royal Park, donde se hallaban listas y 4 punto de ser enfrega .
das para el ejército aliado grandes existencias de material; y
ademis, sin que ello integre desconfianza en los destinos y
en la voluntad de hierro de la nacién britdnica, que acabard
por seguir la rufa sefialada por sus esforzados gobernantes,
es obligacién del cronista reflejar los sintomas de huelgas,
de inquietud y de exigencias econémicas latentes en el prole-
tariado inglés que, por una persona desconocedora de las vir-
tudes, de la tenacidad y del cardcler de un pueblo tan patriota,
podrian ser injustamente reputados como atennacion del alto
espiritu de continencia y de abnegacion demandado por las
presentes circunstancias histéricas.

En el frente oriental, relativa tranquilidad por Curlandia,
alguna actividad por la Polonia rusa del Norte y el Oesle, y
prosecucion de la enérgica ofensiva austro-alemana en las re-
giones po'acas meridionales y en Galitzia. Los rusos escaparon
habilmente de Przemysl, hay que hacer esa justicia 4 su Estado
Mayor, pues en los combates refiidos en las cercanias de aque-
Ila plaza, s6lo fueron hechos prisioneros 33.805 moscovitas, a-
biendo ulteriormente reaccionado con brillantez su contra-

_ Almirante ing'és Sir Heary Bradwardine Jackson,
primer lord del Almirantazgo, que ha sucedido en dicho
cargo i Lord Fisher,

ofensiva en fales términos, que Lienawa
y Hamilaw, poblaciones tomadas por los
austro-alemanes,;fueron recuperadas por las tropas del] Zar, y
en las orillas del Dniester, préximas 4 Zurawno, obligaron 4
retroceder 4 sus obstinados enemigos con pérdidas abundan-
tes de hombres y de material.

Las filtimas noticias vuelven, sin embargo, 4 ser mny favo-
rables para los ejércilos imperiales aliados que mandan von
Mackensen, von Marwitz 'y von Lisingen, pues se debe 4 la
falta de municiones en los parques rusos, 4 superioridad de
artillerfa, & mejor organizacién 6 4
mayor acometividad, lo cierto es que
Lienawa y Stamiliaw, han vuelto 4
poder de los austro alemanes; parece
consolidado por ellos el dominio de
la zona comprendida enire los rios
Pruth y Dniester, el segundo de los
cuales volvieron & pasarlo, apode-
rdndose de Zaleszczyki; el alud ale-
méan proyectado en la region sep-
tentrional galitziana, ha roto el fren-
te moscovita en una extensién de 70
kilémetros, ocupando las posicio-
nes enemigas y haciendo 16.000 pri-
sioneros, lo cual pudiera irtegrar un
inmedialo peligro para Lemberg; vy,
en resumen, que los niicleos milita-
res regidos por Hindenburg, pro-
meten libertar en pocos dias Galit-
zia, desalojaron ya 4 los adversarios
de la Bukovina y han invadido la
Besarabia moscovita que, jironias de
la suerte! era uno de los pensiles
prometidos 4 la cauta Rumania, en
el caso de sumar sus fuerzas 4 las
de Rusia.

En la frontera austro-italiana si-
guen afirmando su avance con len-
titud los italianos, que si bien en al-
gunas partes se limitan & rechazar a
los austriacos, claro estd que luchan
en territorio enemigo, y en algunos
sectores, como en el meridional de
Isonzo, camino esiratégico de la ape-
tecida Istria, se apoderaron de la im-
portante ciudad de Monfalcone. No
es trascendental, ni mucho menos,
lo conseguido, pero no deja de ser halagiiefio para Ifalia, ad-
verlida ya por sus elementos directores, civiles y militares, de
lo dificil del empefio que echd sobre sus hombros. Veremos
las sorpresas que nos tiene reservadas Austria-Hungria.

Por tierias turcas se dice que los rusos avanzan algo por el
Cducaso y los ingleses por la Mesopotamia, y en Gallipoli san-
grientos combates indecisos, cuya mayor utilidad para los alia-
dos es posible radique en las municiones, de cafién sobre todo,
consumidas por los otomanos. Los servios y montenegrinos,
por serles mds cémodo 6 responder 4 planes previos concerta-
dos con la coalicién beligerante en que forman, avanzan aho-
ra por Albania, los primeros hacia Scutari y los segundos con
direccidn & Durazzo; ofensivas paralelas con tendencia 4 plan-
tear hechos consumados de ocupacién, que no dejan de des-
pertar suspicacias en ltalia, y que tampoco serdn muy gratas 4
Girecia.

Por los mares continian las pérdidas intensificadas de bu-
ques mercantes por los submarinos teuténicos, 4 los gue no
preocupa mucho, por lo visto, la actitud yanqui. Las pérdidas
de nuevos buques aliados en los Dardanelos no han sido con-
firmadas en Londres, y el crucero tipo Liverpool que se dié por
hundido en el Adridtico, pudo acogerse, averiado desde luego,
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La fronlera austro-italiana,

al puerto albanés de Medua, Los ingleses hundieron un subma-
rino alemdn, cuya dotacién quedo prisionera y por cierto libre
ya del régimen de excepci6én anteriormente establecido por los
britdnicos con una precipitacién acabada de reclificar, por con-
vencimiento 6 en virtud de las represalias teutonicas. El dec-
troyer inglés Mohawk resulté averiado por una mina en el mar
del Norte, habiendo sido hundidos en esa misma region ma-
ritima dos torpederos de igual nacionalidad, los niimeros 10 y
12, por un sumergible alemdn, Por el Mar Negro, donde se
dijo fué echado 4 pique un destroyer ruso moderno, se ha ob-
servado alguna actividad moscovita enderezada 4 destruir las
instalaciones carboniferas de Zungnldak Kozla; por el Egeo,
los buques aliados, discurren averiguando los lugares de refu-
gio de los submarinos austriacos 6 germdnicos; y en el Bdltico
maniobré un tanto la flola alemana, haciendo actos de presen-
cia en el Golfo de Riga, destruyendo el barco ruso porta-mines
Jennisei y experimentando, segiin los adversarios, algunas pér-
didas 6 averias, que ni se confirman ni siquiera se precisan,
ddndose por ciertas, con las consiguientes reservas, insubordi-
naciones parciales en la flota rusa encargada de la defensa de
tan importante sector maritimo. Los ingleses se deciden 4 ne-
garnos el carbén por el temor de que lo cedamos 4 Alema-
nia, no sabemos 4 través de qué misteriosas rutas navales 6 te-
rresires. Registrdndose finalmente los hechos curiosisimos de
un dirigible italiano destruido en un singunlar combate aéreo
por ofro austriaco, de dos buques de vela hundidos en el mar
del Norte por zeppelines y de un submarino italiano, el Medu-
sa, también hundido vicloriosamente en el Adridtico por un
sumergible austriaco.

Y en el aspecto internacional, se registra el hecho culminan-
te de la dimisién del Ministro de Estado yanqui Mr. Bryan,
por no compartir las estridencias de Wilson, seguida de la
nota diplomatica dirigida 4 Alemania; documento que podria-

mos calificar de trascendentalisimo, si no le restara valor mo-
ral la conducta positivista norteamericana y la conviccion [n-
tima de que la guerra estarfa ya terminada si esa gran nacién
lo deseara realmente, En Calcutta surgieron conspiradores. En
Grecia y Bulgaria, se nos habla de que el resultado de las elec-
ciones afirman las tendencias neutralistas gubernamentales,
aparte de que Venizelos se siente menos intervencionista, Y el
celeste D’Annuncio, campedn de la guerra en Italia, que tratd
ﬁrimero de incorporarse al Ejércitog después 4 la Marina, lo

a pensado mejor y se marcha 4 Bucarest para decidir 4 los
rumanos; es lastima, porque en las trincheras de vanguardia,
compartiendo hondas penalidades y soportando los intensos
peligros de la artilleria del adversario, pudo haber cincelado
practicamente sonoros, inspirados, sentidos y admirables can-
tos épicos,

JosE: BARBASTRO.
15.VI-1015.

SEQUNDA NOTA DE LOS TSTADOS UNIDOS AL GOBIERNO
ALEMAN, ACERCA DEL “LUSITANIA». ~ En el extracto de este
documento se asegura que el Lusitania no estaba equipado
para la ofensiva. En ofro caso no hubiera recibido ni aun los
certificados de salida que necesita todo barco mercante. «Si el
Gobierno alemdn — se dice en el documento—, posee pruebas
evidentes y convincentes de c(;lue los funcionarios norteamerica-
nos oiicia?’es no han cumplido cuidadosamente su deber, los
Estados Unidos esperan sinceramente que Alemania someta 4
su consideracién, cnalesquiera que ellos sean, los hechos se-
cundarios relativos al Lusitania.

El hecho princigal es que el vapor conducia pasaje de hom-
bres, mujeres y nifios, que murieron en circunstancias sin pre-
cedentes en las guerras modernas, Deber del Gobierno norte-
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americano es llamar enérgicamente la
alencién de Alemania sobre las graves
responsabilidades que la incumben por
¢l trdgico aconlecimiento.

El Gobierno de Washington sostiene
algo mds alto que los sencillos derechos
de propiedad y los privilegios comercia-
les. Defiende los sagrados derechos de la
Humanidad, que todo Gobierno debe
respetar.,

El de los Estados Unidos se encuenira
dispuesto 4 comunicar 4 Inglaterra el de
seo expresado por Alemania de modificar
el cardcter de la guerra naval.»

Después de esta afirmacion se hacen
otras muy interesantes en la nota, cuyos
tiltimos pdrrafos dicen textualmente:

«Como consecuencia de las preceden-
tes consideraciones, el Gubierno de los
Estados Unidos renueva solemnisima-
mente y por modo apremiante las obser-
vaciones contenidas en la nota transmiti-
da el 15 de Mayo tiltimo al Gabinete de
Berlin, y para juslificarla se apoya en los
principios humanitarios, en los convenios
internacionales universalmente reconoci-
dos, en la antigua amistad con Alemania
y en la imposibilidad de admitir la decla-
racién de que una zona de guerra naval

pueda en grado alguno disminuir los derechos de los ciuda-

danos norteamericanos
que obtengan pasaje en

Vina Maritima

Arsenal de Venecia

los barcos mercantes per-
tenecientes 4 paises en
guerra. El Gobierno nor-
teamericano no compren-
de como el alemdn puede
poner en duda fales de-
rechos.

El Gobierno de los Es-
tados Unidos reconoce
también el innegable
principio de que las vidas
de los no combatientes
no pueden ser legitima-
mente puestas en peligro
4 consecuencia de la cap-
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tura 6 destruccion de un
barco neutral que no po-
ne ninguna resistencia y
proclama como obligalo-
rio el adoplar todas las

Crucero auxiliar «Princess Irenes, que se fué 4 pique por explosién el 27 de Mayo

en la bahia de Sherness.

precaticiones necesarias para delerminar si el barco mercanle

sospechoso pertenece real-
mente 4 algiin beligerante
0O transporta contrabando
de guerra bajo pabellén
neutral.

Con sobrada justicia,
el Gobierno de los Esta-
dos Unidos espera que el
de Alemania adopte las
medidas necesarias para
pouer en practica los prin-
cipios mencionados con-
cernientes 4 la salvaguar-
dia de las vidas y bienes
de los ncrleamericanos y
pide la seguridad de que
tales medidas van 4 ser
adoptadas.— (Firmado),
Lansing.)»

PERDIDAS DE LOS
ALIADOS EN LOS DARDA-
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icanos «E-1» y «<E-2s, y «D-1», «D-2» y D-3».

NELOS—Con el hundimiento del buque de linea

inglés Majestic, han ascendido 4 siete el mimero

de los buques de guerra de primera clase de los

aliados, desiruidos en los Dardanelos Los si-

guientes barcos han sido echados & pique, unos

por las baterfas de tierra turcas, y otros por tor-
edos:

El 18 de Marzo: Irresistible (inglés), de 15.250
toneladas; Ocean (inglés), de 13.150; Gaulois
(francés), de 13.300, y Bouvet (francés), de 12.000.

El 13 de Mayo: Goliath (inglés), de 13.150 to-
neladas.

El 25 de Mayo: 7riumph (inglés), de 12.000
toneladas.

El 26 de Mayo: Majestic (inglés), de 15.150.

Ademds de estos, hay que afiadir una serie de
pequeifios barcos, como torpederos. submarinos,
vapores de transporte, etcétera, efc.

VAPORES A PIQUE. — El vapor inglés Strathua-
ri ha sido torpedeado, pereciendo el Capitdn y
21 marineros, y se salvaron 11, que fueron des-
embarcados en Milfordhaven,

El vapor inglés Traffard ha sido echado 4
pique en el mar de Irlanda por un submarino
alemdn, salvdndose la tripulacién.

El pesquero Queen Alexandra fué torpedeado
4 la altura de Dundée, salvdndose todos los tri-
pulantes.
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1S i Jrogeses el uert de Sevla y v drfant porvei.

ON mucho gusto consignamos algunos datos referentes
4 los importantes trabajos que en la ria del Guadal-
quivir de algunos afios 4 esta parte se han realizado y

coutintian efectudndose, hasta llevar el
puerto de Sevilla al mds alto grado de
prosperidad y engrandecimiento.

Naturalmente que la ejecucién de
obras que permitan hacer desaparecer
las dificultades para que los mayores
calados de buques puedan ser soporta-
dos por la barra y ria, es uno de los
principales elementos en que estriba el
futuro desarrollo de su importante nave-
gacion.

La barra de Sanliicar en la emboca-
dura del rfo y el fuerte torno llamado
de la Tablada (1an dificil de vencer para
los buques de mucha eslora y calado)
son las dos obras mds imporlantes que
ha sido preciso emprender. Una, la de
la barra, puede considerarse ya en parte
grande dominada con la ejecucién de la
segunda canal navegable, en la que la
profundidad minima, media y mdxima
en relacién con las mareas es de 15-0,
22.6 y 26-10 pies y pulgadas inglesas
respectivamente; la otra, 6 sea el corte
de la Tablada, tan adelantada estd ya
en su ejecucion, que los técnicos estiman
como consecuencia de las 1iltimas faci-
lidades aportadas al asunto, quedari

terminada en 1919, pudiendo entrar en el puerlo vapores con
calado de 24 pies ingleses, Es decir, que en esa memorable y
deseada fecha, serd quizds teéricamente posible el amarre 4 sus
muelles, mediante determinadas condiciones, de vapores que

sin ser tan grandes

Sevilla. - La Torre del Oro.

ser bien aprovechado en el fuluro desarrollo del trifico del
puerto, porque ya en el presente el niimero de buques entra-
dos en 1910 fué de 1.399 con un registro total 6 bruto que lle-

g6 al crecido guarismo de 1.608.471 to-
neladas.

Conocemos lo que en nuestro pals
son para este género de obias oficiales
en parte por cuenta del Estado, las fre-
cuentes escaseces de numerario. Pero lo
que estd ya hecho en este orden vale
lanto, que ello ha de ser el m4s vigoroso
estimulo para que los trabajos conti-
utien sin interrupcién,

No sélo afecta 4 los sevillanos Ilegar
pronto a la terminacién feliz de las
obras proyecladas que se efectiian en
orden al progreso material de su puerto
mercantil. De oportunidad parece en
este momento recordar 6 decir, que en
circunstancias normales mds de 50.000
turistas, con pasaje de cdmara y proce
dencia de los Estados Unidos, América
del Sur, Alemania € Inglaterra pasan
todos los afios 4 muy pocas millas de
distancia de la desembocadura del Gua-
dalquivir, casi 4 la vista de la famosisi-
ma Giralda en viaje para el interior del
Mediterraneo hasta la Palestina, y dc
ese inmenso rio de oro que acompaia 4
eslas lujosas expediciones del {urismo
exiranjero, sélo una parte muy exigua

recojemos los e:pafioles,

Todo ese contingente que fijamos en 50,000 turistas (con
pasaje de cdmara) americanos, ingleses y alemanes, y que al-
gunos hacen elevar su cifra hasta 75 000, van sembrando mi-

llones de oro en los

como los que los Es-
tados Unidos dedican
4 las expediciones de
turismo por el Medite-
rrdneo, representen al
menos el tipo mediano
de los que con proce-
dencia de Inglalerra,
Alemania, Francia y
Austria viajan peri6-
dicamente como bu-
ques de recreo por las
costas del Mediterrd-
neo.

La cita enunciada
dice con mds elocuen-
cia que todos los razo-
namientos que pudié-
ramos aducir, el eror-
me progreso que para

entonces se habrd obtenido; pues no hay que olvidar que sélo
Cédiz y Huelva son los puertos naturales del litoral an-
daluz, y que Sevilla, silo alcanza, serd debido al perseverante

Vista parcial del puerto de Sevilla,

trabajo de sus hijos. Progreso que todo hace confiar, debeid

derroleros que sefialan
para sus expediciones.
Ellos son solidario;
también de los sevilla-
nos, en el deseo de en-
grandecimiento para
el puerto. Y lo es asi
mismo Espafia entera,
que desea la prosperi-
dad de todos sus puer-
tos mercantiles, pero
mucho mis del que
alejado del litoral y
con pintoresco acceso
por ser navegacion de
rio en regién tan fa-
vorecida por la natura-
leza, ofrece para los
que 4 él arriban, sus
monumentos,archivos,

museos, jardines, palacios, ferias y procesiones, ademds de un
caudal de cosas tipicas y originales que la sefialan como esca-
la obligada del turismo extranjero,

EUGENIO AGACINO. ™

© Biblioteca Nacional de Espana



Viva MariTima

265

L0S EFECTOS DE LA GOERRA EUROPEA SOBRE LA INDUSTRIA ESPAROLA

EL. CARBON

La escasez de carbén y su remedio (1).

Como del consumo total del carbén en Espaiia, la mitad
aproximadamente viene de Inglaterra, y en el primer trimes.
tre de este afio existe un déficit de 45).000 toneladas, que pro-
porcionalmente aumentard hasta el final de la guerra y no ce-
sard sino bastante después de terminar, no es aventurado pre-
decir que el afio se cerrard con una reduccién de nuestra im-
portacién carbonera de mds de 2.000.000 de toneladas: déficit
que ni la sobreproduccién de'las minas espafiolas, ni la reduc-
cion del consumo que origina la paralizacién de algunas in-
dustrias, ni el carbon que se traiga de los Estados Unidos, ni
los sfocks abundantes que tenfamos al empezar la guerra, po-
drdn probablemente compensar, y, por tanto, que serd la cau-
sa de una crisis industrial general que comenzara en cuanto se
acaben los sfocks que teniamos al empezar el afio, fecha bien
préxima, que ya en nuestro primer articulo fijibamos para el
mes de Julio, y ahora, bien estudiada la marcha del mercado,
no tenemos mas remedio que confirmar,

Precisaremos primeramente todas estas afirmaciones para
después ocuparnos de los medios de reducir la intensidad de
la crisis, ya que por adelantado debemos indicar la poca fe que
tenemos en la eficacia de los remedios posibles para prevenir-

la totalmente,
*
® %

La cantidad de carbén que en el primer trimestre de este
aflo nos ha llegado de Inglaterra, ha sido de 539 043 tonela-
das; y como el término medio de la que lleg6 en igual perio-
do de 1913 y 1914, fué de 992.970 toneladas, resulta un “dé-
ficit en este primer trimestre de 454.000 toneladas,, que segiin
nuestra opinién y la de cuantas personas conocedoras del
asunto hemos consaltado, no es probable que tienda 4 mejo-
rar, sino que, por el contrario, empeorard en el verano y lle-
gard 4 su maximo en el otofio, sin que se restablezcan las con-
diciones normales en mucho tiempo. La razén es obvia: ocu-
padas las principales minas de carbén francesas y belgas por
los alemanes, s6lo los ingleses han de subvenir 4 las necesida-
des de los aliados, y como en el ejército inglés estin engan-
chados la tercera parte de los mineros de carbdn y las escua-
dras aliadas necesitan considerables cantidades de combusti-
ble, la produccién inglesa es cada dia menor, y, sin embargo,
tiene que hacer frente 4 necesidades nacionales crecientes; de
modo que sus disponibilidades para la exportacién tienen
que reducirse como demuestra el resumen siguiente:

|
EXPORTACION TOTAL o ~ | Défieit medio
inglesa do earhin, 1915 ‘ 1914 1915 menstal,
56 T o (. 00 PO 6.070.3185.794.770|3 612 94312 200.000
— Febrero....... 5.569.017/5.725.877/3 620 490:2.000 000
— Marzo....... .":. 598,7?4i5.00(}.222 3.077.2732 000.000

Resultados que hacen ver bien claramente que las necesi-
dades propias y las mermas de produccién representan actual-
mente en Inglaterra, por lo menos, la enorme cifra de tonela-
das 2.000.000, -mensuales. ;Es extrafio que la exporiacién in
glesa d nuesiro pafs se reduzca en tales circunstancias? ;No es
lo mds posible que ante el nuevo esfuerzo de la Marina de
guerra aliada, las disponibilidades se reduzcan atin mds? ;No
es razonable el temor de que nuesira importacién, lejos de te-
ner aumento, vaya cada vez reduciéndose mds? La cifra de
2.000.000 de toneladas que hemos establecido como déficii
probable del afio, caso de continuar las condiciones actuales
europeas, si peca de algo no es seguramente de exagerada.
Pero atin hay mds; pues en un reciente discurso de Mr, Run-

(1) Véase los nimeros del 10 y cel 30 de Abril dltimo.

ciman en el Parlamento inglés, ha evaluado la reducciéon me-
dia mensual actual de las minas de carbdn inglesas en tonela-
das 3.000.000; de modo que, alld como aqui, se estd viviendo
de los stocks, cuya reduccién tiene que ser tremenda, y, por
lanto, su agotamiento inmediato, siendo de esperar medidas
restrictivas de la exportacion de carbones que dificultardn
nuestros acopios de fuera, en cuyo caso toda nuestra argumen-
tacion pecaria de demasiado optimista y el déficit seria mayor.

Y que las circunstancias actuales no se han de modificar en
lo que resta de afic, es tan evidente, desgraciadamente, que
sdlo un milagro podrfa limitar las consecnencias de la tre-
menda catdstrofe, uno de cuyos efectos estudiamos, pues aun
suspendidas las hostilidades en otofio, los preliminares de
paz —durante los cuales seguirdn en pie de guerra los ejérci-
tos y ocupados militarmente los cotos mineros europeos — ab-
sorberdn seguramente lo que resta de afio, y entre tanto no se
alterardn las circunstancias presentes. Mds probable es que la
lucha se prolongue; que la actividad guerrera aumente, y que
llegue 4 cesar totalmente la importacién inglesa de carbon,
agraviandose nuestra siluacién.

A pesar del déficit enorme que existe actualmente en nues-
ira importacién, en Espafia no sélo no falta carbén para nues-
tras industrias, sino que se estiman en 150.000 toneladas las
existencias que atin hay en nuestras minas, gracias 4 las cuales
podrd atenderse 4 todo el consumo nacional durante el mes
de Mayo y parte de Junio, en cuyo mes, agotados los sfocks,
comenzardn 4 sentirse los efectos de la escasez de carbdn y
vendrd la crisis industrial, consecuencia forzosa de esta falta
de combustible, 4 menos que huelgas, cuyo planteamiento es
tan inoportuno como antipatriético, no aceleren la termina-
cién del periodo actual y anticipen el que tanto tememos.

Si los depdsitos de carbén en minas y almacenes han logra-
do compensar el déficit de la importacién inglesa durante me-
dio afio y se agotan en fines de Junio, es evidente que las ne-
cesidades de carbdn del segundo semestre estardn dadas por
la cantidad de carb6n que tenfan nuestros sfocks en primero
de afio, época en que se hizo una apreciacién oficial para jus-
tificar la autorizacién de la exportacién de carbén. Sin gran
exactitud, y sélo como aproximacion, las cifras que entonces
se obtuvieron acusaban existencias que se acercaban 4 400.000
toneladas en las minas, 4 las que si se agregan las que existian
en los almacenes de las ofras empresas, como consecuencia de
la supresion primera de los derechos arancelarios, y que pasa-
rian de 200.000 toneladas, conducen 4 una cifra total de tone-
ladas 600 000 en sfock, de las cuales quedan hoy disponibles
alrededor de 150.000, que se consumiran, segin todas las pre-
visiones, entre Mayo y Junio. Como nuestras industrias ha-
bran suplido entonces la falta del millén de toneladas que han
dejado de imJJortarse con estas 0600.000 consumidas de los
stocks, es evidente que las 400.000 restantes representan la so-
breproduccién de nuestras minas y la reduccién del consumo
nacional de combustibles.

Unicamente la sobreproduccién de nuesiras minas, no hay
que pensar, desgraciadamente, en que haya podido suplir la
falta entera, pues sin medios para variar los métodos de traba-
jo, los esfuerzos de los Ingenieros se han estrellado ante dif -
cultades insuperables. Y aungue en nuestro primer articulo
habiamos estimado como posible alcanzar un 20 por 100 de
aumento sobre la produccién normal, después de computar
los resultados de los esfuerzos realizados durante el primer
trimestre, es sensible confesar que quizds no pase de la mitad,
sin que pueda admitirse rebase la cifra de 150,000 el exceso de
produccidn en este primer semestre sobre la normal de otros
afios, Las 250.000 toneladas quedel déficil de importacién na-
die ha suplido, representan evidentemente la reduccion de
nuestro consumo industrial.

Por diferencia encontramos asi un niimero de la mayor im-
portancia que hemos oido exagerar continuamente para negar
la existencia de la crisis carbonera, atribuyendo al consumo
industrial reducciones que compensarian por si solas el défi-
cit de la importacién inglesa; pero contra tales afirmaciones,
estin los hechos; y la situacién del mercado indica bien clara-
mente que la escasez de carbén es cada dia mayor: de modo
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que nuestra cifra tiene mds realidad é indudablemente se apro-
xima mds 4 la verdad que las reducciones de millones de to-
neladas de que se hablaba cuando se pedia por las empresas
mineras asturianas la libre exportacién, aduciendo que no sélo
no hacia falta carbén 4 la industria espiiiola, sino que la in-
dusiria minera tenfa un exceso de produccion. El error prove-
nia indudablemente de considerar la paralizacién real y efec-
tiva de cierfas industrias mineras especialmente, sin tener en
cuenta el aumento enorme que han tenido otras; pues si bien
los consumidores mds importantes de Espaiis, los ferrocarri-
les, gastan menos, en cambio, el consumo de las empresas de
navegacion ha aumentado; y si Huelva, con otros centros mi-
neros disminuyé el gasto de combustibles, en cambio Barcelo-
na los reclama en cantidad creciente, dada su actual marcha
industrial 4 plena carga por los pedidos abundantes naciona-
les y extranjeros que tiene que cumplimentar. Y como ni el
consumo doméstico ni el de las fibricas locales se ha modifi-
cado, y el de las generales mds bien ha aumentado, pues
que al cesar de luchar con la compelencia alemana estos cen-
tros industriales ven aumentar su produccién y trabajo, la ci-
fra obtenida que restringe 4 medio millén de toneladas nues-
tro consumo de carbén en el afio, nos parece bien préxima 4
la verdad, ya que faltos de datos estadisticos tampoco tengmos
medios de comprobar tan importante aserto.

En resumen: en el segundo semestre de este afio, la marcha
de los acontecimientos y la situacién de nuestra industria ha-
cen suponer que nos faltardn 750 000 toneladas de carbén por
diferencia entre el millén de toneladas que dejardin de llegar
de Inglaterra y las 250.000 en que se ha reducido el consumo
de nuestras industrias, y como de éstas, las minas, con sus ac-
tuales condiciones de trabajo, no han de poder suministrar
mds de 150.0J0 toneladas, quedard un déficit efectivo de tone-
ladas 600.000,

¢Cémo encontrar este carbén absolutamente preciso para
que marche la industria nacional? Tal es el objeto de nuestro

articulo de hoy.
-

*

Admitido el hecho de que hagan falta 600.000 toneladas,
por lo menos, sélo existen dos medios para obtenerlas: 6 com-
prarlas donde las haya 6 extraerlas de nuestras minas. Los dos
procedimientos son posibles, pues el Gobierno tiene ofertas de
los Estados Unidos y nosotros hemos indicado ¢n nuestro ar-
ticulo anterior, que no es por falta de carbén por lo que las
minas espafiolas producen poco. Pero gcudl de los dos medios
es mas prictico? ;Coémo se pueden plantear uno y otro, dada
la premura de las circunstancias? ;Qué conviene mds 4 nuestra
economia national general y 4 nuestra industria en especial?

Indudablemente, el procedimiento mds conveniente desde
todos los puntos de vista, es el de sacar nosotros mismos de
nuestras minas las 600.000 toneladas necesarias, haciendo que
nuestra produccién en el segundo semestre de 1915 sea un 25
por 100 mayor que en el primero. Pero como ni obreros ni
instalaciones se improvisan, fal resultado tiene forzosamente
que ser obtenido utilizando la mano de obra y los medios que
hoy existen: y como el carbdn tiene que ser arrancado por los
mismos obreros actuales, es indudable que la base primera
tiene que ser que el picador arranque 25 por 100 mids, y el va-
gonero lo transporte, realizando todos el trabajo extraordina-
rio necesario, pues que las instalaciones son capaces casi todas
de responder 4 este esfuerzo y el carbén que no pueda cribar-
se 6 lavarse, al mercado ird en bruto, pero la industria tendrd
combustible suficiente.

El procedimiento, por fanto, para evitar la crisis carbo-
nera acudiendo 4 nuestros propios medios, consiste en obtener
de los obreros, ya que los patronos, por interés propio, esta-
rdn siempre dispuestos 4 coadyuvar con toda su energia, hagan
un esfuerzo extraordinario, é invocando su patriotismo y acu-
diendo, si es necesario, 4 las sociedades obreras, conseguir la
conperacién de la mano de obra para trabajar intensivamente,
y hacer una produccion excepcional, sin acudir para ello 4 |i-
mites peligrosos de trabajo ni para la salud del obrero ni para
su vida de relacién, pues bastaria con que el minero consintie-
ra por patriolismo, y 4 un precio todo lo remunerador que
fuere, doblar su destajo dos veces 4 la semana y trabajar éstos
dos dias diez horas, en vez de las seis horas en que por térmi-
no medio termina la tarea corriente.

¢Puede el patriotismo espaiiol imponerse de fal manera que
permita una tregua 4 las luchas entre el capital y el trabajo,
para que por interés superior y fijando las condiciones el Go-
bierno, como 4rbitro superior, se establezca un régimen espe-
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cial de trabajo durante la guerra? E| Gobierno tiene mds me-
dios que nosotros para juzgarlo y proceder en consecuencia.

Pero si no lo cree factible 6 si las dificultades que 4 su ges-
tién se le presentan son insuperables, no hay mds remedio que
acudir al segundo procedimiento de comprar fuera el carbén
que haga falta, y como en Europa no lo hay, serd preciso bus-
carle en América 6 en Asia. Indudablemente, las mejores con-
diciones se obtendrian en la actualidad en el Japén, donde la
producciéon de combustibles ha alcanzado la enorme cifra de
40 millones de toneladas y la baratura de la mano de obra
permite un precio de costo excepcionalmente bajo, de modo
que no seria dificil comprar las 600.000 toneladas necesarias
4 mejor precio que en ningiin otro lado; pero la falta de rela
ciones con tan lejano pais y las dificultades de transportar ta-
les cantidades & Espafia impiden considerar esta solucion
como practica; y como los yacimientos de Chile no tienen bas-
tante importancia para permitir una compra de esta cuantia,
s6lo hay posibilidad de adquirir lo que necesitemos en el pri-
mer mercado de carbén del mundo: el de los Estados Unidos
del Norte de América.

El Gobierno espafiol, bien aconsejado, se ha procurado ofer-
tas y ha publicado las condiciones en que pueden obtenerse
carbones americanos, sin decir, sin embargo, si los precios se
refieren 4 carbones de gas 6 de vapor, grueso 6 menudo, clasi-
ficado 6 *todo unos, ni si regirdn los mismos para las antraci-
tas, tan necesarias en nuestras costas de Levante para alimentar
los motorcitos de gas instalados en sus pozos de regadio.

La primera dificultad de comprar fuera consiste en que
cada consumidor necesita su clase especial de combustible en
relacién con el objeto 4 que lo destine y con la construccion
de sus hogares. Suponiéndola vencida, y encontradas todas las
calidades y tamafios necesarios, queda agrupar los suministros
por regiones y calidades para hacer expediciones suficiente-
mente importantes para fletar cargamentos completos. (Es
que, dada la escasez de barcos, este problema de transporiar
600.000 toneladas en medio afio de los Estados Unidos 4 Es-
paiia, no ofrece dificultades insuperables, y el precio de base
de 45 pesetas dado por flete normal no alcanzard pronto pre-
cios prohibitivos?

Vencida la gran dificultad del transporte, ;quién comprue-
ba que la calidad del carbén enviado es la que se necesita? ;Y
qué garantias tiene el consumidor espafiol de que le dan lo
que pide, cuando ha tenido que pagar por adelantado, condi-
cién previa exigida para el trato?

Embarcado el carbén y aceptado esle riesgo, shay seguridad
de que llegue la mercancia 4 Espaiia si continia la guerra é
Italia entra en ella, 6 los submarinos alemanes hacen las islas
Délmatas base de sus operaciones en el Mediterrdneo, como
recientemente ha indicado la prensa inglesa, siendo, como es,
este articulo contrabando de guerra fundamental?

Y en el supuesto de que llegue 4 Espafia, jno serd ruinoso
para la industria pequeiia el precio que le resulte, cuando al
por mayor vale ya 75 pesetas, es decir, casi el doble que el ac-
tual precio medio en las minas?

2Qué efecto tendrd en la economia nacional el pago en oro
de 45 millones de pesetas durante el verano? ;Serd una nueva
causa del encarecimiento de la mercancia comprada? ;Podrdn
obtenerse las 600.000 toneladas tomadas por partidas sueltas al
precio de 20 pesetas, que han cotizado los americanos?

Todas estas consideraciones son suficientes para insistir en
que el Gobierno, por interés nacional, debe infentar la prime-
ra solucién propuesta y procurar se fuerce nuestra propia pro-
duccién nacional, y solo ante su imposibilidad, acudir 4 este
segundo método, prepardndose, sin embargo, desde ahora
para plantearlo, en tales condiciones que no sea también un
fracaso. Por esto es deber de Gobierno hacer los estudios pre-
liminares necesarios para dirigir las compras con conocimien-
to de causa, empezando 4 estudiar region por region, su defieif
probable distribuido por calidades, y enviar, desde luego, per-
sonal competente 4 los Estados Unidos para que tome opcio-
nes de las cantidades necesarias de cada calidad necesaria bajo
pliego de garantia y ensayos que sean conocidos en Espaiia
como base de pedidos, proveyendo la cuestién importantisima
de los fletes.

En tales condiciones, si llega la necesidad de comprar,
como probablemente ocurrird en Julio, una oficina central de
pedidos podré poner 4 disposicién de los consumidores nacio-
nales, precio, condiciones, plazos de entrega y punto de llega-
da de E\s calidades que se desearan, permitiendo al industrial
echar sus cuentas y pasar sus pedidos con completa garantia,
pues podrd hacer el pago en una sucursal de un Banco ame-
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ricano autorizado al efecto, sin que el productor americano
enire en posesion del importe del carbon hasta que la Comi-
sidn espariola creada al efecto en los Estados Unidos diere su
conformidad al combustible, encargandose la misma Comi-
sion del embarque en las mejores condiciones.

En resumen: el Estado, conservando su caricter tutelar, po-
dria organizar el servicio y dirigir la compra en bien de todos
y especialmente de los pequefos indusiriales, que no tienen
medios de hacer directamente esta clase de compra y que
quedarian en manos de los intermediarios sin tal auxilio.
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Pero el Gobierno, con mas elemenios de juicio y con el
buen criterio y patriotismo con gue estd procediendo en todos
sus actos, ha de ser al fin quien decida, aunque todos tenemos
la obligacidn de poner 4 su servicio nuestra experiencia perso-
nal y exponer los puntos de vista que nos sugiera el estudio
de las cuestiones de interés nacional, y ningnna de mds actua-
lidad que prevenir los efectos de la escasez de carbén que se
avecina, y con tanta anticipacién venimos anunciando.

Luis DE LA PENA,

Ingeniero de Minas.

Madrid 6 de Mayo de 1915.

LA RIQUEZA OCULTA EN EL MAR

Base de ingreso para la Hacienda y de prosperidad para la
Nacidn.

El encabezamiento 6 titulo induce 4 creer que se trata de
los ricos tesoros enterrados en las profundidades del mar, de-
bidos 4 los frecuentes y horrorosos naufragios de esas grandes
naves, que condncen valiosisimos intereses, capaces de tras-
tornar 4 los mds ambiciosos que idean aparatos para extraer
esas riquezas. Muy distinta es la clase de riqueza 4 fratar y ya
estd encauzada en parle en Espaiia; es la Pesca.

Sensible es tener que buscar titulos sugestivos para ocuparse
de un asunto como éste, que

es de vital interés para la na-
cion, que tan necesitada esta
de que en nuestra patria se des-
arrollen las industrias, y sobre
todo ésta, tan importante como
la de la pesca, atendida y pro-
teccionada en otras naciones, y
que, desgraciadamente, en la
nuesira estd desamparada, 4 pe-
sar de las insistentes reclama-
ciones hechas al Gobierno por
la entidad Liga Maritima y por
las Sociedades pesqueras que,
de ser atendidas éstas en sus
justas peticiones, redundaria
en bien de los intereses nacio-
nales y sus efectos repercutirian
de tal modo en el pais, que se
crearian 4 suamparo grandes
empresas de explotacion de esa
riqueza, con lo cual irian 4 pa-
rar d lasarcasdel Tesoroimpor-
tantes cantidades por aumento
de la flota pesquera, por cons-
truccién, creacion de fibricas
de conservas y ofras industrias
derivadas de dicho producto

Suprimanse en buena hora
los impuestos que gravan la
pesca, rebdjense las tarifas de
transporte, y esta industria flo-
recera con brios y hard desper-
tar del letargo 4 los capitalistas que almacenan su dinero en
los Bancos 6 cortan el cupdn, conformdndose con un pequeiio
interés que renta el capital, por ofrecerles asi mds seguridad.
Tan pronto estos vieran practicamente que dedicdndolo 4 esta
clase de industria, alcanzaban mayores rendimientos, no du-
darian en invertirlo en imporlantisimas empresas pesqueras y
resullaria de esta manera indirecta una fuente de mgresos sa-
neada que irfa 4 anmentar los ingresos de la Hacienda.

Es necesario, por todos los medios posibles, demostrar ante
el mundo que Espaiia es una nacion activa y no decadente, y
que caminamos en busca de la prosperidad perdida 4 fuerza
de unos 1deales sanos 4 base del trabajo, de la industria, del
comercio, del engrandecimiento de nuestra antigua rigueza,
ya que no de nuestro poderio mundial.

Poseemos grandes y ricos bancos de pesca, en la costa africa-
na (Marruecos), en las Canarias, que, explotados con los elemen-
fos necesarios producirfan pingiies ganancias y evitarian al pro-
pio tiempo la sangria suelta de la emigracién, que aumenta cons
tantemente, debido 4 la escasez del trabajo por falta de activida-
des industriales, temerosas de implantarlas por las muchas ga

Un barrio de

belas é impuestos que sobre ellas gravitan, como la de la pesca.

Debemos también trabajar para influir en el dnimo de todos,
el conservar carifio 4 toda lo que afecta al mar y propagar la
idea de dedicar como sport alguna época del afio 4 las pesque-
rias, porque no hay nada comparable como presenciar el es-
pectaculo, en una Almadrada, una levantada de atunes. 1 000 §
2 000 de una sola vez, cuyo peso de cada uno es aproximada-
memnte de 12 4 14 arrobas; es un momento emocionante y dig-
1o de admirarse, y lo mismo ocurre con otras especies extraidas
de las profundidades del mar por diferentes procedimientos,
que mis tarde la labor industrial las convierte en uno de los
alimentos mds sanos y nutriti-
vos ya en fresco 6 preparado en
diferentes clases de conservas,
dsalado, que consumen las cla-
ses mas necesitadas, como base
de alimenlacién primordial, en
algunas regiones del litoral de
Levante. Si la mayoria de los
espanoles prestiramosalencion
4 este importantisimo proble-
ma de la pesca, mirandolo fan-
to bajo el punto de vista indus-
trial como palridtico, se cou-
vencerian de las ventajas y re-
sultados que reportaria el ex-
plotar en gran escala la indus-
tria pesquera, tan necesitada de
ampliacion y mds que nuncaen
las acluales circunstancias que
Espania debe desarrollar susac-
tividades, hoy bastante parali-
zadas con motivo del couflicto
europeo. Conio buenos espa-
fioles, todos debemos contri-
buir @ hacer labor patridtica
por medho dela prensa, festiva-
les, conferencias, folletos, imi
tando 4 los incansables propa-
gandisias Navarrete, Agacino
y otros, sobre todo el primero,
campeon y aposiol de estas
ideas, 4 las cuales viene consa-
grando su mayor actividad
desde hace muchos aiios, dada st reconocida coimpetencia en
asintos maritimos, Es hora que demos un toque de atencion
d los capitalistas para que presten su ayuda, 4 fin de que se
fomente como debe dicha industria, y al Gobierno para que,
por medio de leyes, decretos y Reales ¢rdenes, suprima las
trabas que impiden su desarrollo,

Y, por 1iltimo, undmonos todos en aprefado haz para luchar
mercantilmente con otros paises, que de lo contrario, en dia no
lejano no tendrd remedio nuestro mal, si persistimos en conti-
nuar en nuestra apatia é indiferencia, tan tipica en nuestro ca-
rdcter, No sigamos vegetando, pensemos en el porvenir de Es-
pafia y despertemos del letargo, para demostrar que nos ocu-
pamos de la patria, y ésto, como es una aspiracién noble, con
fe, abnegacion y altrnismo, no hay que dudar que con estos
factores se pueden llevar 4 cabo grandes empresas, que serian
la redencion del pais, Asi, pues, sembremos, que no carecemos
de semilla y ésta fructificard con fuerza y lozania, si se atiende
debidamente, y esto se consigue por medio de una labor in-
tensa que haga inculcar en la mente del pueblo la aficién 4 las
cosas maritimas, M. RoCALL.

pescadores
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Reparto de dividendos de Compaiiias navieras ex-
tranjeras. La Compaiifa de navegacion “Elder Line limitd
Liverpool,,, ha repartido un dividendo 4 sus accionistas de un
50 por 100 en el afio econémico de 1914.

La #«Elder Dempster and C.o Lid.,, de 5/, por 100.

La #Svea C.%,, de Stokolmo, de 9 por 100,

La “Hamburg Reederei Aktiengesellschaft,, de 4 por 100,
habiendo reparndo el afio
1013 uno de 12_por 100

Stoomwart Maatschap-
pij Nederland, dividendo
en 1914, 7 por 100.

Union Steamship Com-
pany of New Zealand, 5
por 100.

Societd di Navigazione
“La Veloces, 20 liras por
accion.

Societd di Navigazione
“lialiay, 40 liras por ac-
cidn.

Segiin 2l ba'ance de la
Compaiifa “Stoomvaar
Maatschappij Nederland,
de Amsterdan, ha reparti-
do en el afio econémico
1914 un dividendo de 75
florines por accién de
1 000.

«The Irish Shipowners
Co, Ltd. Belfast, reparte
un dividendode 5 por 100.

No especifican algunas
Compaiiias escandinavas
el detalle de su estado
econémico, que parece
ser completamente satis-
factorio, no sintiéndose
afectados de manera im-
portante por la guerra.

Tribunal de presas
de Hamburgo.—EI Tri-
bunal de presas, de Ham-
burgo, ha dictaminado
que los propielarios de
mercancias neulrales em-
barcadas en buques echa-
dos 4 pique por los sub-
marinos, no tienen dere-
cho 4 reclamacién ni compensacién de ninguna especie.

Lineas subvencionadas.—Segiin leemos en Shipping
Illustrated, existe en la Repiiblica Argentina una fuerte corrien-
te de opinién, que solicita del Gobierno el establecimiento de
una linea regular de navegacion subvencionada, entre aquella
Repiiblica y los Estados Unidos.

El puerto de Arkangel.—Scgiin la Revista Shipbuilding
and Shipping Record, se ha establecido ya el (rifico entre
Glasgow y el puerto de Arkangel. Esta via comercial puede
considerarse como completamente nueva, y naturalmenie, su
aparicion es debida 4 la inaccesibilidad de los puerios rusos
del Bdltico como consecuencia de la guerra; daban salida para
Arkangel desde Inglaterra, aunque ninguno ha recalado toda-
via 4 éste procedente de aquel. Todo parece indicar que du-
rante el verano ha de intensificarse muche el trifico en esla
linea, 4 menos de que el éxito de los aliados en los Dardanelos
la reintegraran 4 la escasfsima importancia que tenia antes de
la guerra.

Una noche de primavera en Paris

La Revista “Ibérica,. —Esta notable publicacién, que
cumple admirablemente su lema de ocuparse del progreso de
las ciencias y sus aplicaciones, ha consagrado su tiltinmo ni-
mero 4 la Marina de guerra espafiola y en él, tanto por su {exto
elevado y patri6tico, como por las ilustraciones que lo avalo-
ran, demuestra las grandes simpatias que siente por el poderio
naval de Espaiia, que considera factor importantisimo del
progreso y preponderali-
cia de la nacién.

Pérdidas de buques.
Segiin la Asociacion de
Seguros de Liverpool, cl
importe de las pérdidas
de buques durante el mes
de Abril del afnoactual, as-
cendié 4 1.000.525 libras
esterlinas. Durante el mes
de Abril del pasado, la ci-
fra de pérdidas fué de
314.000 libras. A la dife-
rencia entre ambas ascien-
de la que puede imputarse
d las pérdidas de buques
durante la guerra.

Los astilleros no
ruegos.— Actualmente
los astilleros noruegos
tienen en construccién un
niimero de bugues mer-
cantes notablemente st pe-
rior al de los anteriores
afios. Casi todos los bar-
cos que se estdn constru-
yendo tienen tonelajes
que varfan entre 1.800 y
3.000 toneladas.

Los astilleros nava'es
noruegos tropiezan con
grandes dificultades para
procurarse las planchas
de acero necesarias para
las nuevas constritcciones;
ademds los precios de lo-
dos los ofros materiales
empleados en la coustruc-
cioén naval, y sobre todo,
los del cobre, han experi-
mentado enormes aumen-
tos. El costo de construccion de los buques ha aumentado
hasta cerca del 50 por 100.

En los astilleros de Fredrikstad, los mayores de Noruega, se
encuentran actualmente en construccién 21 vapores, mieniras
que entre todos los restanies de dicho pais hay actualmente en
construccion 102 vapores, de un valor total de 44 millones de
coronas. Algunas de estas nuevas construcciones se destinan
al extranjero, principalmente 4 Suecia y 4 Dinamarca.

Consumo de carbén en Francia. —En tiempos norma-
les consume Francia 60.000.000 toneladas de carbén. De diez
4 doce millones proceden de Inglaterra, seis de Alemania y
cuatro de Bélgica. La produccién normal francesa es, aproxi-
madamente, de cuarenta millones, pero la de este afio dificil-
mente llegard 4 veinticinco millones,

Nueva linea japonesa.—[La Compafiia “Nippon Jusen
Kabushiki Kaisha,, ha inaugurado un nuevo servicio, sin sub-
vencidn, con cargo-boats, de 7.500 toneladas 4 través del Ca-
nal de Panam4,
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Tortosa. - La construccion del puerfo.—La prensa local re-
fleja las buenas esperanzas que dominan en toda la region
acerca de las proyeciadas obras.

El puerfo de refugio y mercantil, que hace pocos meses se
crefa una guimera de algunos hijos sofiadores y entusiastas de
Tortosa, se presenta en lontananza como una realidad que va
tomando cuerpo con la venida del torpedero niim. I'y el anun-
ciado envio en otro barco de guerra de una nutrida comision
de jefes é ingenieros de la Armada para hacer estudios y pro-
yectos sobre el Ebro y las cordilleras de montaiias paralelas al
mismo,

Los resultados obtenidos hasta el presente para la consecu-
cién de obra tan colosal, son de

cial mencion de las canteras y del puerto de Garraf, para la ex-
traccion y embarque de los materiales pétreos, asi como tam-
bién del taller de bloques y de la instalacién para fabricar los
grandes cajones de hormigén, que son una verdadera novedad
en st género, terminando por indicar lo que son y represen-
tan para el Ingeniero esas grandiosas obras, y refiriendo las
enseflanzas que se obtienen en la prictica de su construc-
cion.

Al final de cada conferencia se proyectaron varias placas fo-
tograficas, muy buenas por cierto, para aclarar los puntos tra-
tados.

Nutridos aplausos y merecidos elogios premiaron la labor

de tan distinguido Ingeniero de

bidos, principalmente, 4 los infi-
nitos esfuerzos de la Liga Mari-
tima, en colaboracién con la Cé-
mara de Comercio. Esta se pro-
pone, por la imporiancia de los
asunios, desplegar las mayores
actividades y esfuerzos para con-
seguir los primeros trabajos y ace-
lerar la construccién del puerto.

Barcelona.— Las obras del
puerfo.——Han revestido gran in-
terés las notables conferencias so
bre el puerto de Barcelona, del
ilustrado Subdirector de las obras
del mismo, D. José Ayxeld.

En la primera conferencia, pre-
via una exposicion detallada del
objeto y plan de las mismas, re-
sefid en detalle la historia del
puerto, desde que del mismo se
tiene noticia hasta la actualidad,
refiriendo las miiltiples vicisitu-
des por que ha pasado para lle-
gard la allura en que hoy se en
cuentra, y, por iltimo, describid
los medios y elementos que po-
see el puerto, analizando las
principales caracteristicas de su
trifico y movimiento y de los in-
gresos y gastos para demostrar
su importancia, haciendo resal-
tar la fructifera labor realizada

= Caminos, 4 quien reileramos
nuesira cordial enhorabuena.

Cadiz.—El faro de Tarifa
Se estd procediendo 4 desmoniat
el faro antiguo para la instala-
cién del nuevo. Provisionalmen-
te, hasta que el nuevo aparato
esté en condiciones de funcionar,
se encenderd una luz de cuarto
orden, cuya apariencia serd la si-
guiente:

Cardcter: un grupo de tres des-
tellos blancos cada doce segun-
dos.

Alcance, 16 millas; altura so-
bre la mar, 38 metros; altura sc-
bre el terreno, 28 idem. Sectores
de iluminacién: la luz luminosa
en el mar, un sector comprendi-
do entre 67°12' y los 287"2
(229°50).

Desaparecen el sector obscuro
sobre “La Perla, y el sector que
cubre el bajo “Los Cabezos,, que
da de luz fija roja, reduciéndose
su alcance medio 4 8 millas.

En la primera quincena del
proximo mes de Aposto se en-
cenderd el nuevo aparato, cuyas
caracteristicas serdn las siguien-
tes:

Cardcter: un grupo de tres des-
tellos blan.os cada quince segun-

en todo tiempo por la Junta de
Obras y la Direccién facultativa.

La segunda conferencia fué
dedicada 4 las instalaciones de
carenado existentes en el puerto y al Digue flotante y deponen-
fe. Expuso los datos histéricos desde que nacid la idea de es-
tablecer este medio de carenar los buques en el puerto hasta
quedar planteado; hizo una descripcion del sistema en general
de esta clase de diques y de la insfalacién creada en Barcelo-
na; reseiié los multiples servicios que ha prestado dicha insta-
lacidn; analizd las ventajas que presenta dicho sistema sobre
los otros, y las modificaciones que se han introducido en di-
cha ciudad para mejorarlo todavia, y, por tiltimo, después de
indicar el niimero de diques de esta clase y de los mds simila-
res que existen en los demds puertos, describi6 la ampliacién
que actnalmente se realiza en la instalacion para satisfacer con
holgura las necesidades del puerto.

En la tercera conferencia tratd de la prolongacion del rom-
peolas de Levanfe. Justificé con claridad la necesidad de tal
prolongacién y los diversos estudios realizados; describié con
todo detalle los medios y elementos empleados por el conira-
{ista para ejecutar los trabajos de acuerdo con las insiruccio-
nes de la Direccién facultativa de las obras, haciendo espe-

Tortosa. — Barcas arroceras,

dos.

Alcance, 32 millas; altura so-
bre la mar, 44 metros; idem so-
bre el terreno, 35. Sectores de iluminacién, La luz iluminard
en el mar un sector comprendido entre los 67°12' y los 207°2’
(220°50").

Dusaparece el sector obscuro sobre el bajo “La Perla, y el
seclor que entre “Los Cabezos, quedard de luz fija roja, redu-
ciéndose su alcance medio 4 ocho millas, hasta que se instale
el nuevo aparato que se halla en construccién.

Tarragona.—Nueva Sociedad consignataria de bugues.—
Mediante escritura formalizada ante el Notario D. Simén Gra-
munt, se ha constitnido en esta plaza una Sociedad colectiva
bajo el nombre de “Boada hermanos y Compaiiia, continua-
dora de los negocios 4 que se dedicaba la extinguida razén so-
cial “Boada Hermanos,, de cuyo activo y pasivo se ha hecho
cargo.,

Forman la nueva Sociedad D. Eugenio Boada y Barbé y sus
sobrinos D. José y D. Juan Boada y Piqué, hijos del finado don
Mateo José Boada y Barbé, la cual seguird dedicdndose 4 los
mismos negocios que la primitiva Sociedad.
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Sanldad maritima, —Fiebre amarilla. - Régimen de los
bugues contaminados.

(Gobernaciéu). Circular 4 Mayo 1915.—Dispone «que, los
buques cuyo réginien ganitario por fiebre amarilia requieran
sufrirse en un lazareto, deberdn ser despedidos por los Direc-
tores de las estaciones sanitarias de puertos, precisamente al
de San Simén (Vigo), quedando excluido el de Mahon para
los expresados casos., (Qge. del 5 de Mayo.)

MARINA MERCANTE.

Escuelas de Nautica, Enseilanzas de Capitanes, Pilotos y
Magquinistas. - Patrones de cabotaje y pesca.

(Instruccién piiblica). «Articulo 1." Las Escueias especia-
les de Ndutica continuardn dependienda del Ministerio de Ins-
truccién piiblica y Bellas Artes, y quedardn organizadas 4 te
nor de lo que se dispone por el presente Decreto.

Art. 2.0 Serdn Escuelas oficiales de Ndutica, las de Alican-
te, Barcelona, Bilbao, Cidiz, Cartagena, Corufia, Gijon, Mé-
laga, Santa Cruz de Tenerife, Santander, Valencia y Vigo.

[as actnales Escuelas de Bermeo, Lequeitio, Plencia y San-
turce, de fundacidn particular, y cualesquiera otras que pue-
dan establecerse con 1gnal cardcter, se ajustardn 4 las disposi-
ciones vigentes sobre enseilanza no oficial, y los alumios que
en ellas estudien habrdn de examinarse en la Escuela oficial de
la provincia respectiva.

La Escuela de San Telmo, de Sevilla, se organizari de con-
formidad con lo dispuesto en el Real decreto de 20 de Agosto
de 1914.

Art. 3.0 En el proximo proyecio de Presupnestos generales
del Estado, se consignard el erédito necesario para el sosteni-
miento de las Escuelas oficiales de Néutica.

Las Diputaciones Provinciales ¢ los Ayuntamientos aue de-
seen abonar directamente todos los gastos de algrna de las
expresadas Escuelas, lo comunicardn al Ministerio de Instrue-
cion pliblica y Bellas Artes, en el término de dos meses.

Art. 40 Las Corporaciones provinciales 6 municipales, se-
giin que las Escueias de ndutica radiquen 6 no en la capital de
la proviucia, vendran obligadas & proporcionar locales inde-
pendientes, capaces y adecuados para todas las dependencias
de dichos Centros docentes, y 4 sufragar los gastos de instala-
cion y material y los haberes del personal administrativo y
subalterno que no fueran satisfechos por el Estado.

Art. 5,0 Las Diputaciones Provinciales y los Ayuntamien-
tos que lo soliciten, podrdan obtener el establecimiento de Es-
cuelas oficiales de Nautica, con recursos propios, observando
los preceptos determinados en el art. 5. del Decreto-ley de 20
de Julio de 1874 (1).

Art. 6.7 En las Escuelas de Néautica se darin las ensefian-
zas fundamentales para los aspirantes 4 Pilotos de la Marina
Mercante y 4 Maquinistas navales.

Art. 7. Para ingresar en estas Escuelas, es necesario haber
cumplido la edad de doce anos al solicitar la inscripcidn y su-
frir un examen en la misma forma que se halla establecido
para el Bachillerato.

En ningtin caso se concederd dispensa de edad para el in-
greso, cualquiera que sea la razén 6 motivo que aleguen los
solicitantes.

Art. 8.% Las ensefianzas para los aspirantes 4 Pilotos de la
Marina Mercante, se dardn en tres afos académicos, y com-
prenderan las asignaturas siguientes:

(”. Autoriza 4 estas Corporaciones para crear Establecimientos docentes,
previa concesion del Gobierno, siempre gue acrediten que disponen de me-
dias para ello,

Primer ario.

Gieografia general y comercial (alterna).
Historia de Espaiia (alterna),

Aritmética y Algebra (diaria).

Geometria plana y del espacio (alterna),
Derecho y Legislacion maritima (alterna).
Dibujo lineal (alterna).

Segundo aiio.

Trigonometria rectilinea y esférica (alterna).

Fisica y Electricidad aplicada 4 los buques (diaria).
Elementos de Contabilidad (alterna).

Higiene naval (bisemanal).

Inglés, primer curso (diaria).

Dibujo hidrogrifico (alterna).

Tercer aiio.

Cosmografia y Navegacién, con Derrotas, Reglamento de
luces y abordajes y Codigo internacional de senales (diaria),

Elementos de Meleorologia y Oceanografia (bisemanal).

Elementos de Mecdnica aplicada 4 los buques (alterna).

Conocimiento de las maquinas mds generalizadas en los bu-
ques (alterna).

Estiba de cargas y manejo y maniobras de los buques de
vapor y de vela (bisemanal).

Inglés, segundo curso (diaria).

Art. 9.0 A Jos alumnos que aprueben todas las asignaturas
que constituyen las ensefianzas para los aspirantes 4 Pilotos de
la Marina mercante, se les expedird por la Secretaria de la Fs-
cuela respectiva, el certificado oficial de «Alumno de Nauti-
ca», con el cual podrdn inscribirse en las listas correspondien-
tes de las Comandancias de Matina, dejando de pertenecer al
Ministerio de Instruccién piiblica y Bellas Artes,

Art. 10.  Ademads de las expresadas asignaturas, obligato-
rias para todos los alumnos, podrdn establecerse, con caricler
voluntario, y por iniciativa de las Diputaciones provinciales 6
Ayuntamientos, las ensefianzas de los idiomas Francés y Ale-
man, d cargo, cada una de ellas, de un Profesor especial, retri-
buido con fondos provinciales & municipales.

La provisién de eslas plazas y la cuantia de su remunera-
cion, se regird por las mismas disposiciones contenidas en el
presente Decreto, respecto 4 los Profesores de Inglés.

Art. 11, Las ensenanzas para los aspirantes 4 Maquinistas
navales formardn dos afios académicos, y constardn de las asig-
naturas que 4 continuacion se expresan:

Primer aiio.

Elementos de Aritmética y Algebra (alterna).
Idem de Geometria plana y del espacio (alterna).
Idem de Fisica, Mecanica y Electricidad (alterna).
Dibujo lineal (alterns).

Segundo afio.

Tecnologia de mdquinas, materiales y combustibles (al-
ternaj.

Magquinas y calderas marinas (diaria).

Dibujo de maquinas (alterna),

Estas ensenanzas se dardn 4 horas que permitan 4 los alum-
nos trabajar en los talleres.

Art. 12 A los alumnos que aprueben todas las asignalu-
ras que comprenden las ensenanzas para los aspirantes 4 Ma-
quinistas navales se les expedird el certificado oficial de * Aliin-
no de Mdquina, en igual forma y para los mismos tfectos
expresados en el arl. 90

Art. 13.  Enlas Escuelas especiales de Ndutica se establece-
rdn clases nocturnas, con cardcter libre y gratuito, de aquellos
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Vina Marriima

conocimientos elementales necesarios para los que aspiren a
ser Patrones de cabotaje y de pesca.
Fstas ensefianzas seran las siguientes:

Patrones de cabotaje.

Leer y escribir,

Rudimentos de Aritmética.

Elementos de Gramatica castellana.

Nociones de Geografia.

Elementos de Fisica del mar. )

Geometria elemental, con el conocimiento de dreas y volii-
menes,

Flementos de Meteorologia y Oceanografia.

Idem de administracién y régimen del buque.

Idem de pilotaje, necesarios y suficientes para siluar el bu-
que 4 la vista de la costa, y trabajo de la estima en las cartas,

Maniobras de buques de vela y de vapor.

Estiba de cargas.

Reglamento de luces y abordajes,

Cadigo internacional de sefiales.

Patrones de pesca.

Leer y escribir.

Rudimentos de Aritmética.

Elementos de Gramitica castellana.

Nociones de Geografia.

Elementos de Fisica del mar.

Idem de Meteorologia y Oceanografia.

Maniobras de los botes de pesca.

Conocimiento de las artes y artefactos de pesca.

Nociones de pilofaje, necesarias y suficientes para situar el
buque 4 la vista de la costa.

IReglamentacion de la pesca y de la navegacion.

Reglamento de luces y abordajes.

Fstas clases nocturnas, de hora y media de duracién, por lo
nienos, se hallardn 4 cargo de los Profesores auxiliares. en la
forma y con la distribucién de ensenanzas que acuerde el
Claustro.

Art. 14, A los alumnos que después de haberlas cursado
obtengan, mediante el oporiuno examen, la aprobacién en las
ensefanzas libres para aspirantes 4 Patrones de cabolaje 6 de
pesca, se les expedird por la Secretaria de la Escuela una certi-
ficacion, con objeto de que puedan presentarla ante los Tribu-
nales de Marina.

Art. 15, Toda reforma que afecte al mimero, denomina-
cién y contenido de las ensenanzas que, con caricler oficial
han de cursarse en las Escuelas especiales de Niutica, habrad
de hacerse, en lo sucesivo, de acuerdo con el Ministerio de
Marina. dada la armonia que tiene que existir entre este plan
de estudios y el Reglamento de revilidas.

Art. 16. Enel término de treinta dias se formaran y publi-
cardn los Cuestionarios de las asignaturas y ensefianzas, indi-
cando el cardcter, extensién y distribucién del contenido que
debe abarcar cada una, Estos Cuestionarios regirdn para todas
las Escuelas, y con sujecion d ellos, los Profesores redactardn
los programas, que habrdan de estar en la Secretaria de cada
Centro, 4 dispos:cién del piiblico, durante el curso.

Art. 17, Seran vdlidos en las Escuelas de Nautica el exa-
men de ingreso y los estudios hechos académicamente, con
igual 6 mayor extension, en los Institutos generales y técnicos
y demds Centros docentes que dependen del Ministerio de In_-
truccion Piblica y Bellas Artes,

Los Directores de las Escuelas quedan facnltados para re-
solver, previos los justificantes necesarios y los informes que
consideren precisos, las peticiones de conmutacién de estudios
para las ensefianzas que en aquéllas se cursan.

Art. 18. Al solicitar el examen de ingreso, deberdn los
alummnos abonar cinco pesetas en papel de pagos al Estado, por
derechos de examen y 2,50 pesetas en meltdlico, por formacién
de expediente.

Los alumnos oficiales de Nautica satisfardn por asignatura,
en papel de pagos al Estado, ocho pesetas por derechos de ins-
cripcion de matricula y cuatro pesetas por los de examen.

lLos alumnos no oficiales abonaran, ademds, 2,50 pesetas en
metdlico, por cada inscripcién de asignatura, en concento de
derechos de formacion de expediente.

Pura los alumnos de Mdquina, los derechos de inscripeion,
de examen y de formacion de expediente, serdn la mitad de
los establecidos en los parrafos anteriores.

Art. 19, Los Claustros de Profesores al formar para cada
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afio académico el horario de las ensefianzas y ¢l de las précti-
cas que de ellas se derivan, procurardn, en cuanto sea dable, la
correlacion de las clases de un mismo curso, estableciendo los
intervalos que se estimen prudenciales para la higienizacién
de locales y descanso de alumnos.

Art, 20. Todos los reguisitos que deberin regir en las Fs-
cuelas de Ndutica, referentes a4 periodos de matricula, su for-
malizacion, caducidad y documentos necesarios, tramites de
admisién y traslados, asi como las reglas para efectuar los exd
menes de asignaluras y sus calificaciones, se ajustardn 4 las dis-
posiciones generales vigentes 6 que se dicten para los Institu-
tos generales y técnicos.

Arl. 21.  El personal académico en cada Escuela de Ndutica
se compondr4 de seis Profesores numerarios, tres Profesores
especiales y tres Profesores auxiliares.

Art. 22, Los Profesores numerarios y las ensefianzas que
tendrdn afectas, serdn:

Cosmografia y Navegacion.

Cosmografia y Navegacion, con Deirotas, Reglamento de
luces y abordajes y Cadigo internacional de sefiales,

Elementos de Meteoroiogia y Oceanografia,

Estiba de cargas y manejos y maniobras de los buques de
vapor y de vela.

Mecdnica.

Elementos de Mecédnica aplicada 4 los buques.

Conocimiento de las maquinas mds generalizadas en los
buques.

Tecnologia de maquinas, materiales y combustibles,

Miquinas y calderas marinas,

Matemiticas.
Aritmética y Algebra.
Geomelria plana y del espacio.
Trigonometria rectilinta y esférica.
Elementos de Aritmética y Algebra,
Idem de Geomeliia plana y del espacio.

Fisica.

Fisica y Electricidad aplicada 4 los bugues.
Elementos de Fisica, Mecdnica y Electricidad.

(Se concluird,)

JURISPRUDENCIA ESFANOLA

CONSFJO SUPREMO DE GUERKA Y MARINA.

Polizonaje (estafa) Hechos que constituyen este delito.

“Resultando que el dia 14 de Septiembre de 1914, después
de fondear en el puerto de Cadiz, procedente e Mdlaga, el
vapor coireo de la Compania Transatlantica Manuel Calvo,
fueron sorprendidos... que clandestinamente habian pene-
trado a bordo en el segundo de dichos puertos y en la misma
forma trataron de salir del buque. alegando como disculpa de
encontrarse en aquel lugar sin el correspondiente billete de
pasaje, que entraron en el Manuel Calvo con el proposito de
visitarlo y que les sorprendio la salida del buque;

Considerando que tanto la forma en que los procesados
trataron de salir del mencionado vapor en el puerto de Cidiz,
como !a circunstancia de haber permanecido ocultos durante
la travesia, evidencian que maliciosamente ejecutaron los he-
chos de autos, defraudando de este modo d la Compaiifa pro-
pietaria del buque;

Considerando que en la ejecucién de estos hechos no con-
curren circunstancias modificativas de la responsabilidad y
que el precio del pasaje de tercera clase en cl trayecto recorri-
do, es de diez pesetas con cincnenta céntimos.

Visto lo dispuesto en el art. 554 y demds de general aplica-
cion del Codigo Penal y ley de 17 de Enero de 1001,

Se revoca la Sentencia dictada por el Consejo de Guerra ce-
lebrado en San Fernando el dia 26 de Febrero iiltimo, y se
condena ... como antores de un delito consumado de estata,
previsto en dicho articulo, 4 la pena de mulia en centidad de
diez peselas 4 cada uno, sufriendo en caso de insolvencia la
prision subsidiaria correspondiente, y siéndole de abono todo
el tiempo sufrido en prision preventiva., (Sentencia de 30 de
Abril de 1015.)

G. G..P.
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MOVIMIENTO MARITIMO

Vapores correos espafioles de Pinillos, lzquierdo y C.s, de Cadiz.  S1TUA-
GION DE BUS BUQUES EN 12 DI JUNTO: « Principe de Asturiass, en Bar-
eclona. —«Infanta Isabels, en Buenos Aires.—«Hareelonas, de Valeneia
para Ciadiz ¢l 12, —«Cddizs, en Cddiz.—«Valbaneras, en Barcelona.—
«Uatalina» de Habana para Canarias el 11, —<«Conde Wifredos, de Ci-

diz para Barcelona el 12, —<«Pio 1X», en Habana. —«Martin Saenzs, de
Chdiz para Bantiago de Cuba el h. —«Balmess, de Cadiz para Canarvias
el 12, — «Miguel M. Pinilloss, de Cienfuegos & Orleans el 11.

MERCADD DE MINERALES Y METALES

Carbones. — En Barcelona: Asturias cribado, de 70 4 75 pe-
setas; idem menudo, de 55 4 60; Cordiff superior, de 85 4 90,
antracita Cobbles, de 08 4 102. En Cardiff: de vapor grueso,
2. calidad, de 35 d 36 ch.; idem seco superior, de 34 4 35 ch.;
fdem fd. ordinario, de 30 4 31 ch. En Glasgow: «Best Hamil-
ton Ell», de 163 4 16-9,

Hierros y aceros.—Fn Glasgow: fundicion Cleveland, de
654 4 65-9 cli.; Midlesbro, Cleveland, niim, 3, 4 65 3 id,; mez-
clados de hematites, 4 102 6. id. El mineral de hierro, el mejor
;ubio Bilbao, cotiza en Midlesbro 4 28 ch,, con 50 por 100
lierro.

Cobre. - En Londres: Standard, 82-17-6; electrolitico, 90-10
4 91; Dest Selected, 91 4 92 lib. En Paris: 245,50 francos los
100 kilogramos, el lingotes, placas y catodos. En Nueva York,
el electrolitico, 19 1/, centavos libra.

Plomo. —ondres: el inglés, 24-15 libra; el extranjero, 23-15.
En Paris: 64,50 4 71 francos los 100 kilogramos, marcas ordi-
narias. En Cartagena, 73 4 74 reales quintal.

Cine. - Londres: 97 libra; Paris, buenas marcas, 265 francos
los 100 kilogramos; extra puro, 295 id.

Plata. - Londres: 23-/, p. onza inglesa la Standard, y 25-/4,
la fina.

NOTAS COMERCIALES

El abastecimiento de carbén de Espaiia.

Este asunto sigue sicudo objeto de preocupacion, y con har-
to motivo. El Gobierno todavia no ha adoptado determinacio-
nes porsu cuenla, pero estd haciendo una estadistica de exis-
tencias en todas las provincias y recoge datos de ofertas de
carbones de los Estados Unidos para que puedan utilizarlos
los consumidores y almacenistas. l.a Direccién general de
Aduanas ha publicado el siguiente aviso conteniendo ofertas
de casas americanas.

American Manufacturers Export Association (156, Broad-
way, New-York). — Ofrece aniracita sin fijar precio, y desea en-
trar en relaciones con los importadores espafioles.

C. P. Burtner Coal Company.— Carbones bituminosos, 4
2,50 délares por tonelada bruta, franco bordo en Baltimore 6
Phil;ldelphia, y tres dolares por igual unidad 4 bordo en New
York.

Hartmell Lester Clitter (mim. 1, Broadway, New York).--
Broken, 4,50 dolares por tonelada de 2.240 libras; Eggy Store,
4 4,75 y Chesnut, 4 cinco, franco bordo en Philadelphia.

The C. G. Blake Company (Cincinati),—A 13 délares por
tonelada de 2.240 libras, franco bordo puerto espafiol en el
Mediterrdneo.

Gano, Moore & Company-Philadelphia (P. H.) - Esta casa
telegrafia en 17 de Mayo indicando que cotiza cargamentos de
Pocahontas Steamcoal y Westmorcland Gascaal, a 56 chelines
tonelada, franco bordo puerto espafiol é inmediato embarque,

A 08 pesetas parece que le sale en Bilbao 4 la Socie-
dad de Altos Hornos una partida de 8.000 toneladas de menu-
dos de cok que ha pedido para prueba. Las Compaiifas de fe-
rrocarriles han contratado también carbdn americano, siendo
el contrato de la Compafifa del Norte de bastante importan-
cia,

Respecio 4 combustibles ingleses, nuestros informes son que
la prohibicién de exportar ha influido poco 6 nada en los em-
barques para Espafia, pues hasta ahora aquel Gobierno con-
cede las licencias con toda clase de facilidades. De todos mo-
dos, los suministros de Inglaterra 4 nuestro pais son insuficien-
tes,l ya que estdn reducidos 4 una mitad 6 menos de lo nor-
mal.

Exposicién de Barcelona de 1917.

Este Certamen tendrd cardcter de internacional y universal,
para exhibir las diversas ramas de la industria eléctrica y los
variados aspectos de la actividad econdinica nacional; su em-
plazamiento definitivo serd en la montaiia de Montjuich, ad-
quiriendo terrenos que luego serdn destinados 4 parques, y
para su adquisicion se aplicardn las disposiciones de la ley de
expropiacion forzosa; la superficie ocupada serd de 200,000
palmos, y ademids se realizarin reformas urbanas en toda la
ciudad.

Respecio al presupuesto, el capitulo de gastos alcanza 40
millones de pesetas, y el de ingresos, prescindiendo de las
subvenciones de 10 millones de pesetas cada una, que con el
cardcter de anticipo han concedido el Estado y el Ayunta-
miento de Barcelona, llega 4 la suma de 25 millones de pesc-
ias. Se prevé, pues, un déficit inicial de 15 millones de pesetas,
que habrd de ser soportado por mitad cutre el Estado y el Mu-
nicipio.

El Consistorio municipal aprobd la Memoria, proyecto y
presupuesto tal como venia formulado por la Junta directiva,
4 la que se confirié amplias facultades para las modificaciones
y ampliaciones que crea convenientes, incluso para la adquisi-
cion de terrenos dentro del drea de la Exposicién y para dis-
poner de los fondos provinientes de la subvencién votada por
el Ayuntamiento.

'|]nr 006 no fiene Espania Narina?

Cada habltante de Espaia gasta al afo:

EN MARINA
Cuadro |

EN LOTERIA

Cuadro Il

EN TOROS

Cuadra 1l

Ptas. 1'70

Ptas. 8'70

Flas. 10'80

Por amor a Espaiia, que es carne de nuestra carne y
sangre de nuestra sangre, y u la que debemos adorar como
se adora a una madre, pedimos un momento de reflexion
ante la contemplacion de estos datos tristisimos,

Colocados como estan, representan LA ESPANA QUE
MUERE.

El dia en gue los numeros se inviertan o cambien, LA
ESPANA QUE NACE, y deben llevar en el gorazon grabada
los buenos patriotas.

No hay mas madre que una, ni mas Patria para noso-
tros que Espaiia, sobre cuyos futures destinos llevamos
henchida el alma de esperunza y de fe.

Euoenio Anacinn

Imprenta Alemana. —Fuenearral, 137, Madr'd.
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20 Junio 1915

Ha dado principio la jornada regia en la Granja. A las diez
de la mafiana del dia 16 estaba organizada la expedicion, y
una hora después, estrenando un magnifico automévil, salié
la Reina dofia Victoria Eugenia para aquel Real Sitio con la du-
quesa de San Carlos y el duque de Santo Mauro; momentos
después, y en otro carruaje, partieron el Comandante General
de Alabarderos y Jefe de la Casa Mililar del Rey y los ayudan-
tes de S. M., y en otro el jefe de la Facultad de Medicina de la
Real Casa y un caballerizo. A los once y media partié el Rey
D. Alfonso XIII en otro automévil que manejaba S. M., que
iba con la Princesa de Salm-Salm. Por filtimo, en otro carrua-
je saliG el jefe de jornada en funciones de jefe superior de Pa-
lacio, marqués de Viana. Despidieron 4 S5. MM. en el zagudn
de la Puerta del Principe, la Reina dofia Maria Cristina, las In-
fantas dofia Isabel, dofia Luisa y la duquesa de Talavera, los
Infantes D. Carlos, D. Fernando y D. Alfonso y el Principe
D. Raniero y alto personal palatino. Los expedicionarios lle-
garon sin novedad 4 la Granja poco después de la una de la
tarde, siendo recibidos por los Gobernadores civil y militar de
Segovia, el Obispo y Cabildos de la Catedral y Colegiata y
los jefes y oficiales de Alabarderos francos de servicio.

El Principe de Asturias y los Infantitos hijos de los Reyes
salieron para San lldefonso al dia siguiente, llegando con toda
felicidad 4 dicho Real Sitio. El Rey vendrd con frecuencia 4
Madrid para despachar con el jefe del Gobierno y presidir los
Consejos de Ministros que sean necesarios,

- &

El de la mendicidad es en Madrid el problema eterno é in-
soluble por la obcecacién en que estdn los poderes locales de
pretender que se solucione por si mismo 6 4 lo sumo con la
ayuda del vecindario, que se ha persuadido ya de la inutilidad
para extinguir tan vergonzosa plaga, de las Juntas semioficia-
les, verdaderos centros 6 enjambres burocriticos que viven al
calor de la limosna mds 6 menos disimulada. Mientras en los
presupuestos provinciales y municipales no figure una partida
especial para extinguir la pobreteria callejera que, mds que
un infortunio, es una industria, por cierto no de las menos

lucrativas y desprovista por completo de molestias y gabelas,
serd imposible que se eviten al transeuntey al indigena las
insoportables molestias de la mendicidad, que no desaparecerd
con disposiciones oficiales, articulos quejumbrosos de la pren-
sa ni admoniciones de ningfin género. Para mayor angustia,
ahora ese malestar se complica con el filantrépico y por todos
conceptos piadoso propdsito de proteccion 4 la infancia des-
valida, que tiene grandes protectores y valedores tedricos y
aun rimbombantes, pero de escasa efectividad, y tcdo ello se
traduce en el triste y deplorable espectdculo que de diay de
noche, d todas horas, ofrece la villa del Oso y del Madrofio
con el vivero de pordioseros malhumorados y exigentes; ma-
dres doloridas que ofrecen 4 la conmiseracién nenes chiquitos,
probablemente alquilados, raquiticos y mal olientes que sa-
can los céntimos y agotan la paciencia del infeliz habitante de
la capital de Espaiia.

£E5

No de ahora, sino de tiempo inmemorial, sabe todo el mun-
do que una de las cosas & servicios é funciones piiblicas que
resultan mds caras é inciertas en Espafia es la administracién
de justicia, que el vulgo sintetiza en la conocida maldicién del
jitano: “Pleitos tengas y los ganes,. Dentro de la serie infinita
de reformas y programas de politica, ha saltado ahora la de
abaratar la justicia con procedimientos no nuevos ni arance-
les asequibles al bolsillo ™ .
del mds humilde litigan-
te, sino mds bien con la
recta intencién de ensan-
char el radio de accién
de la burocracia judicial,
que es la verdadera poli-
lla de ese ramo 6 rama,
de ese servicio 6 funcién
6 administracién piiblica
6 como se la quiera lla-
mar, 4 fin de ir vencien-
do poco 4 poco la pre-
vencién tradicional 4
meterse en discordias
que sélodeterminan ma-
motretos notariales, pro- —
tocolos inmensos, montafias de papel sellado, lluvia de precep-
tos, torrentes de jurisprudencia contrapuesta, y, en una palabra,
espesa O tupida red en que se ven capturados los infelices que
laarapetados bajo la garantia de un derecho hacen lo posible y
o imposible por hacerlo prevalecer con sentencias, alegatos y
autos de justicia, que como chaparrén inagotable fluyen de los
pleitos. Podrd abaratarse, como dicen, la justicia, pero habréd
que verlo para creerlo, porque en esta tierra de garbanzos todo
es condicional, acomodaticio é industriable.

L3 33

La gastronomfa es, sin duda alguna, rama importante del
progreso modernista, y en los paises mds adelantados ocupa
lugar preferentisimo. En Nueva York, donde se rinde culto 4
todo cuanto puede contribuir al mejoramiento moral y mate-
rial de la raza, se ha establecido un Instituto de Cocina coun
todos los elementos, aparatos y menesteres indispensables, casi
con honores de Universidad culinaria, para la ensefianza del

i %

I > Ld
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delicadisimo arie de guisar, y 4 él acuden damas de fodas las
clases sociales que desean aprender esa importante carrera,
que coneiste en propocionar al hombre los platos mds exquisi-
tos, mds saludables, mds sanos y mds convenientes 4 su salud,
que han de nutrirle. El cuadro de profesores y profesoras es
verdaderamente escogido; los fcgones, cacerolas, sartenes y
demds adminiculos culinarios, la tiltima expresién del progre-
so industrial; los métodos de calefaccién, condimento y repos-
teria el summum de la ciencia culinaria.

Aun cuando aparentemente parezca algo coémico todo esto,
constituye, sin embargo, lo mds grave y serio del régimen dc-
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meéstico, ya que de una buena cocina depende la
salud, la felicidad, la alegria y hasta la fortuna
de las familias, que atendiendo con es-
mero 4 cuanto se relaciona con el esiéma-
go y la nulricion, echan las bases, -si asi
puede decirse, al progreso de la humani-
dad; asf, pues, el Instituto de la Cocina
de Nueva York es una institucién que
deben. copiar todas las naciones.

288

Con la de San Antonio, que es el patrono de las
nifias bonitas que quieren novio, segiin expresa el
viejo cantar, ha comenzado la serie de verbenas,
animadas y caracteristicas del Madrid bullanguero y popular,
La escasez de atractivos campestres que singulariza 4 la capi-

_ tal de Espafia, pobla-
cién enorme pero cu-
yas afueras no respiran
el perfume de las flores,
ni huelen 4 tomillo, ha
hecho que las verbenas
madrilefias sean algo es-
pecial y compietamente
diverso 4 lo que en otras
grandes poblaciones son
esta clase de fieslas, Los
principales elementos de
una verbena son aqui el
organillo 6 piano de ma-
nubrio, los farolillos 4 1a
veneciana, las churrerias
al aire libre, que sofocan
la atmésfera y el baile
“agarraos. Ahora son
los chulos y las modistas
los tipos populares de
la verbena, como en
otros tiempos lo fueron
los chisperos y mano-
las, pero variando la forma, el fondo siempre es el mismo y
se desborda en alegria para festejar el santo titular, que es
unas veces, como ha sucedido ahora, San Antonio bendito;
otras la Virgen del Cdrmen, Santiago Apostol, San Lorenzo el
de las parrillas, etc., ete. Como las verbenas son fiestas ve-
raniegas nocturnas, resaltan en ellas los tiesios de albahaca, los
claveles dobles, los “torraos. y los bufiuelos, y la gente joven,
que disfrufa de las expansiones propias de la poca edad, no de
sol 4 sol, sino 4 la inversa, esto es, desde que desaparece hasta
que vuelve, rasgando los misteriosos encantos nocturnos.

L & &

La caprichosa mora aprovecha todas las ocasiones para ma-
nifestarse, por téiricas 6 ridiculas que sean, y asf se explica que
de la obsesion fatidica de los gases asfixiantes haya hecho la
gente elegante de la ca[:ital britdnica un motivo de exhibicién,
Dichos gases, que resultan de la explosién de las bombas arro-
jadas por Zeppelines y aviones,
son, naturalmente, sumamente
nocivos para la salud, y han
dado origen al empleo de unos
respiradores de que Jos timora-
tos se proveen para librarse de
su accién perniciosa. En un
principio sélo utilizaban esa es-
pecie de bozal las personas que
tenian absoluta precision de sa-
lir 4 la calle y transitar por las
zonas O sitios peligrosos, pero
la moda los ha generalizado y
ya los lleva todo el mundo, in-
cluso las més elegantes damas,
y no para circular por los si-
tios donde pueda haber algiin
riesgo, por remoto que sea, silo
para ir al teatro, 4 paseo y aun 4 los bailes de sociedad.

Segtin los describe un corresponsal, los respiradores se ven-
den en casi {odas las tiendas, y los hay bonitos, coquefones, 4
base de seda azul 6 rosa, para las mujeres bonitas, que no re-
nuncian 4 serlo ni aun entre los mayores peligros de la guerra,
y los hay también feos, terribles, espantosos, como las mdsca-
ras de la ragedia cldsica, oscilando su precio desde un chelin
hasta media guinea. Si no hay gases mefiticos, esos respirado-
res pueden servir para evitar los amigos molestos, el sastre, el
zapatero 0, en filtimo caso, la patrona de huéspedes.

£ &R
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Las corridas de toros organizadas por la Aso-
ciacién de la Prensa tienen siempre para el pii-
blico un atractivo especial, que, natural-
mente, redunda en beneficio de los fi-
lantrépicos fines que nuestra Sociedad
persigue, y ello es de agradecer, porque
demuestra que existen lazos misteriosos,
pero efectivos, de simpatia entre los con-
currentes 4 esa funcion especial y los periodistas,
que consagran sus esfuerzos y aptitudes 4 complacer
al piiblico escribien-
do las hojas diarias
en que se consignan
todos los principales
acontecimientos que ocurren
en el mundo,

Todos los afios, en cuanto se
anuncia la corrida de la Prensa,
que asi se denomina general-
mente, se agotan rdapidamente
las localidades. No discute el
piiblico ni el cartel, ni las con-
diciones del ganado, ni siquiera
los precios; la confianza es ab-
soluta en la manera como la
Asociacién organiza el espectd-
culo, al que se asiste con ver- -
dadera satisfaccién.

Este afio esa confianza se ha
evidenciado, si cabe, de un mo-
do mds expresivo, y es que el
pliblico estd persuadido de que la Asociacién, aun cuando de-
sea, naturalmente, que el rendimiento para beneficiar 4 los
compaiieros desvalidos 6 enfermos sea lo mds copioso posible,
no intenta explotar la aficién 4 los toros, sino que procura ser-
vir al piiblico proporciondndole lo mds selecto en los elemen-
tos que entran 4 formar el espectdculo.

A todos hay que agradecer los magnificos resultados que la
Asociacién de la Prensa obtiene para los piadosos fines que

ersigue organizando su corrida anual de toros: al piiblico, 4
o0s loreros y hasta 4 la autoridad competente.

L3 &

La imaginacién colectiva se muesira un fanto alarmada
ante la posibilidad de que el terrible huesped del Ganges,
como en el “argot, periodistico se denomina al célera, pueda
visilarnos este verano, pues ya se indica que por la Europa
Central anda rondando; y como existe, mads gue el temor, la
preocupacidn de que
por las tragedias de la
guerra internacional,
tan intensa, encuentre
esa epidemia material
abundante para su exa-
cerbacion, dicha posibi-
lidad no es del todo in-
justificada. En otras épo-
cas 4 las guerras suce-
dian las pestes; pero es
porque no disponia la
ciencia de tan enérgicos
recursos profildcticos ni
la defensa sanitaria se
podia ejercer tan inten-
samente como al presen-
te. La higiene piiblica es
ademds mucho mds efec-
tiva que antes y con los
rdpidos medios de co-
municacién telegrifica
de que se dispone, antes de que pueda presentarse el colera
hay medio de prevenirse contra €, con tanta mis seguridad
cuanto las antoridades pueden aglicar inmediatamente recursos
y material abundante para la desinfeccién, que prontamente
utilizados son el enemigo mayor que tienen las epidemias, asi
es que sin dejar de haber alarmas por esa desagradable even-
tualidad, no son fan agudas como en otros tiempos,
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